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Ozet

Batililar 20. Yiizyilin basindan itibaren havacilik alaninda énemli ba-
sarilar saglamistir. Tiirkler de her tiirli maddi imkansizliga ragmen, havacilik
alanindaki gelismelerin uzaginda kalmamaistir. Osmanl devleti ve Geng Cumhu-
riyet, lilkenin i¢ginde bulundugu sartlar ve halkin yasadig1 ekonomik sikintilar
nedeniyle hava kuvvetlerinin ugak ihtiyaclarini yeterli miktarda karsilayama-
mistir. Kahramanlhk ve fedakarligin timsali olan Anadolu halki, iilkenin
kalkinmasi ve hava giiciiniin yapilanmasi i¢in miicadele vermis bu miicadelede
ordusu ile biitiinlesmistir. Toplumun her kesimi biiytik bir katilimla hava giicii-
nii desteklemek i¢in bagis kampanyasina dahil olmustur. Tiirk Kadiny, koyliist,
isadamyi, sanayicisi, askeri, ictenlikle hava kuvvetlerini desteklemenin milli ve
dini bir vecibe oldugu bilinciyle bu sektorii kuvvetlendirmek icin bilingli
adimlar ile planh bir sekilde ¢alismalara baslamistir. Tiirk hava sanayi bu siireg¢
sonunda Diinyada saygin bir konuma gelmistir.

Anahtar Kelimeler: Tayyare, Bagis, Hava Kuvvetleri, Hava Sanayi, Ata-
tirk

Abstract

Since the beginning of 20 century, the West led to significant
achievements in the field of aviation. All kinds of physical impossibility, even
though the Turks did not stay away from developments in the field of aviation.
Problems of the Young Republic and Ottoman Empire’s economy are severe.
For this reason, the air force does not have enough aircraft. Air force needed
aircraft in a significant amount. Symbol of heroism and sacrifice of the people
of Anatolia, the country’s development and restructuring of air power struggle
with providing integrated army. Especially during the first years of the
republic, a large participation of the society has been involved in campaign
donations in support of air power. Turkish women, peasants, businessmen,
industrialists, military, air forces to sincerely support the national and religious
obligation to strengthen the awareness that this sector has started to work in a
planned way with deliberate steps. Turkish air industry in the world at the end
of this process has become respectable.
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geriligi, bilgisizlik, istikrarl bir yonetimin kurulamamasi ve stirekli savaslar
nedeniyle ekonomik acidan disa bagimhi hale gelmisti. Trablusgarp Sa-
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vast’'ndan itibaren Tiirk Ordusu ve halki neredeyse araliksiz devam eden
savaslar silsilesiyle calkalaniyordu. Balkan ve Birinci Diinya Savasi ise Os-
manli ekonomisine 6nemli zarar vermistir. Hemen her alanda ekonomik
sorunlar bas gostermeye baslamistir. Bu yillarda Osmanli’'nin maddi ve mali
durumunun yetersizligi, ekonomisindeki tikaniklik ve darlik biit¢eyi olum-
suz yonde etkilemisti. Anadolu halkinin biiyiik cogunlugunun a¢ ve sefil
yasadigl, tarlalarda ancak dul, yetim ve ihtiyarlarin c¢alistigi, hazinenin
bombos oldugu, bor¢glanma yolu ile para temininde bile gii¢liik cekildigi bu
donemde; Tiirk milleti igcinde bulundugu tiim bu olumsuz sartlara ragmen
elindeki en son imkanlari ile orduyu ve hava kuvvetlerini ikmal etmesi son
derece fedakdrca bir davranmistir. Diinyanin ilk askeri havacilik tegkilat-
larindan biri olan Tiirk Hava Kuvvetlerinin hemen hemen Avrupa devletleri
ile ayn1 sene zarfinda tiim olumsuz sartlara ragmen kurulmasi Tiirk toplu-
munun milli karakterinden ve vatan sevgisinden kaynaklanmaktadir. Amac,
Avrupa ve Amerika’nin son sistem tayyarelerine mukabil, Tiirkiye'de yep-
yeni Tiirk yapimi bir tayyare viicuda getirebilmektir. Bu hedefe varmak icin
de, bagis kampanyalari diizenlenmistir. Milli hava sanayinin kurulmasi i¢in
hem devlet hem de 6zel miitesebbisler gayret gostermislerdir. O zamanin
imkanlariyla kahvelerde, halkin toplu olarak bulundugu yerlerde, miisa-
mere ve eglencelerde siirekli olarak para toplanmistir.

Devletin elini yeterince uzatamadigi1 havacilik alaninda halkin goénilli
maddi destek vermesi ve yurdun dort bir tarafindan gelen bagislar Tiirk
milletinin konuya verdigi 6nemin gostergesiydi. Biitiin halk biiytik bir duy-
gu seline kapilarak, ellerinde ne varsa, yiyecek, giyecek, para gibi
varliklarini, kadinlar, kizlar kampanyalara katilip altin bileziklerini, kiipele-
rini ve ziynet esyalarini seve seve vermislerdir. Kutsal bir gaye icin; biiylik
fedakarliklarla orduya tayyare hediye edebilmek i¢in bagis kampanyalari
diizenlemislerdir. Bu kampanyalar ayni zamanda sosyal biitlinlesmenin
saglanmasi yoniinde olumlu etkiler saglamistir. Osmanli déneminden beri
devam eden bu bagis kampanyalari Cumhuriyet doneminde daha organize
olmustur. Basta Mustafa Kemal Pasa olmak iizere Milli Miicadelenin 6ncii-
leri halkin destegi ile ordumuzu ve hava sanayini her tiirlii maddi yoksul-
luklara ragmen cagdas arac¢ ve gereclerle donatma azmi ve gayretinde ol-
muslardir. Hava Kuvvetlerimizi giiclendirmek amaciyla baslatilan kampan-
yalar cercevesinde toplanan yardimlarla satin alinan ucaklar Tirk Hava
Kuvvetlerine hediye edilmistir. Hava giliclinii kuvvetlendirme kampanyasi
kapsaminda agirlikli olarak 1925-1935 yillari arasinda toplam 250 ugak
satin alinmistir. Yurdun dort bir kosesinden yapilan goniillic katihmlarla
alinan ucaklara icinde bulunulan yilin 30 Agustos tarihinde “Isim Konma
Toreni” diizenlenmis ve bu ugaklara, bagista bulunan il ve ilcelerin isimleri
verilmistir. Sonraki adim ise ilk ugak fabrikalarini hizmete sokmak olmus-
tur.
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I. DUNYA SAVASI ONCESi GENEL GORUNUM

1911 yilinda italya Osmanli devletine savas agmistir. Savas’ta ucak kullanan
ilk millet italyanlar olmustur. Trablusgarp Savasi Osmanli Imparator-
lugu'nun en zayif zamaninda ve biiyiik imkansizliklar icinde girdigi bir sa-
vastir. Italya; acil kuvvetlerle birlikte ugus béliigiine dokuz ucak iki hava
gemisi géndermistir. Bu Italyan béliigii kesif ugusu yapmis ve Tiirk mevzile-
rine bombali saldirilarda bulunmustur.! Savasta Tiirk mevzilerinin iizerine,
yaklasik iki kiloluk dért bombay1 atmis ve ilk hava bombardimanimi ger-
ceklestirmislerdir.2 Italya tayyarelerinden Trablusgarp ve Bingazi'deki Hi-
lal-i Ahmer cadirlarina bile bomba atilmistir.3 Bombalar Osmanli birlikle-
rine maddi bir zarar verememis ancak psikolojik etkisi olmustur.* Trablus-
garp Savasi basladiginda, italyanlarin elinde yirmi sekiz ucak ve iki yénlen-
dirilebilir balondan olusan bir hava giicli olmasina karsin, Osmanlh Devleti-
nin elinde ucak veya balon bulunmamaktadir. Fesa ve Kenan Beyler Paris’te
O0grenimlerine devam ettiginden pilot eksikligi nedeniyle Harbiye Nazirhig
Trablusgarp i¢cin ucak ve yabanci pilot temini i¢in girisimlerde bulunmus-
tur.5 Bununla birlikte 1911 yilinda Libya’daki Italyan-Tiirk savasi; askeri
havacilikta bir dizi kuskulu ilkler 6zelligine sahiptir. Kesif, havadan ¢ekim,
bombardiman, diisen ilk ucak gibi havacilik alaninda ilkler bu savasta ya-
sanmigtir.6

Bu dénemde; Italyanlarin savas ucaklarini Tiirklere karsi yogun bir se-
kilde kullanmalarina ragmen General Foch tarafindan ifade edilen genel
askeri goriise gore; u¢gmanin iyi bir spor oldugu fakat ordu icin ugaklarin
degersiz oldugudur?. Romanci1 Herbert Strang, ise imparatorluklarin gele-
cekteki kaderi ne denizlerde ne de karalarda belirlenecektir gelecegin hava
hakimiyetine sahip olanlarin olacagi goriisiinii “The Air Patrol” isimli eserde
bahsederek, donemin dnde gelen askeri stratejistlerden gelecegi daha iyi
gorebilmistir. 8

Tiurkiye'de tayyare teskilati kurulmasi calismalar1 hemen hemen Av-
rupa hiikiimetleri ile ayni sene zarfinda baslamistir. Osmanlh topraklarinda
ucakla ilk ucusu, Baron De Catters gerceklestirmistir. Voison isimli ucag ile
2 Aralik 1909’da Istanbul’da ugus yapan Baron, Harbiye Nazir1 Mahmut

1 Michael Paris, “Air Power and Imperial Defence 1880-1919”, Journal of Contemporary His-
tory, Vol. 24, No:2, Apr., 1989, pp. 221.

2 Harvey, A.D, “Bombing and the Air War on the Italian Front 1915-1918”, Air Power History,
Vol: 47, Issue 3, Fall 2000.

3 Akgiin, Segil-Murat Ulugtekin, “Trablusgarb ve Hilal-1 Ahmer”, OTAM, say1: 3, 1992, s. 42.
4Yavuz Kansu vd., Havacilik Tarihinde Tiirkler 1 En Eski Caglardan Birinci Diinya Savasina,
Ankara: Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Miid., 1971, s.122.

s {rfan Sarp, Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Ankara: Hv. Bas. ve Nes. Md.Yay, 1986, s.4.

6 David Killingray, “A Swift Agent of Government: Air Power in British Colonial Africa, 1916-
1939”, The Journal of African History, Vol: 25, No. 4, 1984, pp. 429-430.

7 Liddell Hart,, History of Tthe First World War, Pan Books, London 1972, p.355.

8 Bkz, Herbert Strang, The Air Patrol, London 1913.
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Sevket Pasa’y1 ziyaret etmis, Pasa da bir komisyon kurarak ucuslarin ince-
lenmesini istemistir.? 1910 senesinde tayyarecilikte biiyiik bir inkisaf dev-
resi agilmistir. Artik biitiin hiikiimetler ordularina bir de hava kuvveti tes-
kili liizumuna kani olarak bu hususta caba harcamistir.10 Tiirkiye'de, ha-
vacilik alaninda ilk kesin adim 1911’'de atilmistir. Avrupa’da askeri amagla
kullanilmaya baslayan yeni hava araglarindan yararlanmak Tiirkler i¢in de
gerekli hale gelmistir. Biitiin Balkan hiikiimetlerinden ve Rusya’dan daha
Once tayyarecilik faaliyetleri baslamistir.1? 1909-1912 yillar1 arasinda gelis-
mis devletlerin hava unsurunu ordu teskilatina dahil ettikleri goriilmekte-
dir. Kisa siirede hizli bir gelisme kaydeden havacilik calismalari basta kesif,
daha sonralari ise beyanname atma, bomba atma ve yildirma amaciyla as-
keri hedefler icin kullanilmaya baslamistir. Tiirk Genelkurmayi; Avrupa
ordularinin, ucaklardan askerlik bakimindan faydalanma yoluna gitmeleri
uizerine 1911°de iki subayin1 Avrupa’ya gondererek bu konuda gerekli bil-
giyi elde etmek istemistir. Havaciligin temelini kurmak amaciyla Tiirk Ge-
nelkurmayi orduyu bilgilendirmistir. Mahmut Pasa da havacilikla ciddi bir
sekilde ugrasacagini aciklamistir. Bu amagla Genelkurmay Baskanliginin 2
nci Subesinde gorevli bulunan Kurmay Yarbay Siireyya (ilmen) bu isin tes-
kilatlandirilmasina memur edildi.l?2 1 Haziran 1911’'de "Kitaat1 Fenniye ve
Mevakii Miistahkeme Miifettisi Umumiligi"nin (Harbiye Bakanligi Fen
Kitalar1 Miistahkem Genel Miifettisligi) kurulmasiyla, Tirk Silahli Kuvvet-
leri icinde Hava Kuvvetleri'nin ilk temeli atilmistir.l3 Fakat maddi
imkansizliklar yiiziinden hava kuvvetleri yeterince desteklenememistir.
Siireyya Bey; “Orduyu Osmanide tayyarecilik ve balonculuk tegkilatinin
cidden bir semere gostermesi arzu ediliyor ise en evvel yapilacak sey fe-
dakarhiktir. Fedakarlikta para ile olur. Biitgede tahsilati olmayan bir sinif
silah tabii terakki edemez.”1* Diyerek havacilifa biitceden yeterli destek
saglanamadigini sdylemektedir.

1912 yilinda hiikiimet ordu gorevleri icin kesif ucaklar: siparis etti. Bu
ucaklar ilk Tiirk ugaklar1 olmustur.!s {lk Tiirk ugaginin Tiirk semalarindan
ucus tarihi ise 27 Nisan 1912 dir. O giin ucak gosterisi toreninde gerek do-
nanma ve gerek ucak icin yardim propagandasi yapilmistir. Bakirkéy Miif-
tiisii tarafindan bir dua okunmustur. Balkan Savasi éncesinde Osmanl Dev-
leti'nin elinde iki Deperdiissen, bes REP(Fransiz), Bileryo, iki adet Bristol

9 Kansu, a.g.e, s.114.

10Siireyya ilmen, Tiirk Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, istanbul: Hilmi Kitapevi, 1947, s..8.

11 Siireyya, a.g.e, s.8.

12 Genelkurmay Bagkanligi, Tirk Silahli Kuvvetler Tarihi III ncii Cilt 6 nci Kisim (1908-1920),
Ankara: ATASE Yayinlari, Genelkurmay Basim Evi, 1996, 5.298.
13http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Calismalarimiz/100yil/100%20YIL%20ETK%C4%BONL
%C4%BOKLER%C4%B0.htm

14 Siireyya, a.g.e. s.123.

15Selma Otgu, “Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesi” Silahli Kuvvetler Dergisi, Ocak 2010, say1.
403,5.94.
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(ingiliz), ve iki adet Mars DFWs (Alman), ve Nieuports ve Harlan’dan olusan
bir hava giicii bulunuyordu.’® Bu ucgaklarin tamami yabanci pilotlar ta-
rafindan kullanilmistir. Bu kuvvette Ingiliz, Alman ve Fransiz ithalatinin
temsil edilmesi silirpriz sayilmamalidir. Ciinkii heniiz havacilik teknoloji-
sinde hicbirinin ac¢ik ve se¢ik bir tstiinligii yoktur. Bu durumda Osmanh
Devleti’'nin belli bir iilkeye baglanmadig1 goriinmektedir.17 Ugaklar: kullana-
bilmek icinde Albay Siireyya Bey komutasinda istanbul yakinlarindaki Ye-
silkoy de bir askeri havaalani1 kuruldu. Avrupa’ya subay géndermektense
pilotlarin istanbul’da yetismeleri uygun gérilmiistiir. Yesilkoy’de 1912
yilinda insaata baslanmistir. Daha sonra, Yesilkdy Tayyare Okulu’'nun ge-
nisletilmesi istenmis fakat bunun icin maddi imkan bulunamamistir. Bu
nedenle Tayyare komisyonu milletin vatan sevgisine bagvurulmasi gerekti-
gini teklif ederek bagislarla ihtiyaclarin karsilanmasini istemistir. Yarbay
Siireyya’'nin Ceride-i Askeriye adli askeri dergisinde 21 Mart 1912’de ma-
kale yayinlamis bu yolla bir¢ok bagis yapilmistir.18

Hiikiimet Ekim’de, iki Bristol “bi Planes” bombalama ‘aygitlar1’ ve Al-
manya’dan iki “torpil seklinde bomba” ve iki Alman egitmen ile birlikte 6 Ib
el bombasi siparis etti. iki Alman egitimcinin yardimi ile sekiz pilot egitildi.
Fakat bu silahlarin savasta kullanmak i¢in herhangi bir girisimin var oldu-
guna dair bir kanit yoktur.1® Ordu’ya yeni dahil edilen hava kuvvetleri kisa
zamanda biiyiik gelismeler kaydetmesine ragmen; bu dénemde, tasarim ve
iretim teknolojisi yerine sadece pilot yetistirilmesine énem verilmistir.
Balkan Savasi da havacilikla ugrasanlarin dagitilmasina sebep olmustur.
Pilotlar ucus yeteneklerini kaybetmislerdir.1911’den 1913’e kadar gegen
stire zarfinda hava teskilati tam anlami ile hazirlanmamistir. 1913 yilindan
sonra havacilikta gelismeler kaydedilmistir.20 1912 Balkan Harbi'nde Os-
manli Devleti'nde ancak, Fransa’da egitilmis iki pilot ve yurtdisindan satin
alma ile tedarik edilmis 17 ucaktan daha fazlasi bulunamamaistir. 21

Balkan Savasi sirasinda Edirne sivil halka karsi yapilan ilk hava
saldirisina maruz kalmistir. Melikzade Fuat, “Edirne Miidafaas1 Yahut Stikrii
Pasa” isimli eserinde saldirinin vahsetini anlatmaktadir.22 Amerikali mace-
raperest ve parali asker olan Bert Hall'in, Tiirk ordusu tarafindan kesif

16 Siireyya, a.g.e, s.9; Kansu, a.g.e 5.129.

17 Jonathan Grant, “The Sword of the Sultan: Ottoman Arms Imports, 1854-1914", The Journal
of Military History, Vol. 66, No. 1, (Jan., 2002), p.32.

18Tiirk Silahli Kuvvetler Tarihi, s.300.

19 Michael Paris, “The First Air Wars - North Africa and the Balkans, 1911-13" Journal of
Contemporary History, Vol. 26, No. 1, (Jan., 1991), p.102.

20 Genelkurmay Baskanhg, Tiirk Silahli Kuvvetler Tarihi Il ncii Cilt 6 nci Kistm (1908-1920)
Ankara: ATASE Yayinlari Genelkurmay Basim Evi, 1996 s. 304.

21 Murat Arda Cakmak, “Teknoloji Aktarimi ve Tiirk Havacilik Sanayine Getirdikleri” 2. Ulusal
Ucak, Havacilik ve Uzay Miihendisligi Kurultay, Eskisehir, 10 May1s 2003

22Eyal Ginio, “Mobilizing the Ottoman Nation During The Balkan Wars (1912-1913): Awake-
ning from the Ottoman Dream” War in History, Vol 12 (2), 2005, p. 163.
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yapmak ve topgulara yardimci olmak icin ise alindig1 iddia edilmistir. Ancak
maasinin 6édenememesi lizerine, Bulgar tarafina ucagi ve Fransiz makinist
ile gecmistir. Edirne’yi bombalayan pilotlardan biri oldugu iddia edilmistir.
23

OSMANLI TAYYARE iANESI

Savas halinde olan Osmanli Devleti'nin biit¢esi de oldukc¢a zayiflamisti. Bu
nedenle Hava Kuvvetlerini giliclendirmek icin Mahmut Sevket Pasa, o za-
manki deyimle "Tayyare lanesi" kampanyas: agmis ve bagista bulunan va-
tanperverlere altin, giimiis ve bronz madalyalar vermistir. Mahmut Sevket
Pasa en basta kendisi 6rnek olmak tizere 30 altin lira kampanyaya hediye
eder. Ardindan Sultan Resat ayn1 kampanyaya bin altin lira vermistir. Bu
parayla alinan ucaga “Osmanli” ad1 verilmisti. Serasker Riza Pasa ise orduya
kendi parasiyla aldig1 ve ismini “Vatan” koydugu Blériot XI tipi ucagi arma-
gan eder. Ayni sekilde Misirli Prens Celalettin ise Depardussin tipi bir ugak
alir; ucaga “Prens Celalettin” ad1 verilirken, diger yardim paralariyla alinan
ilk ucaklara da “Mesrutiyet” ve “Ordu” adlar1 konulur. Ote yandan Riisumat
miidir ve memurlar (Bir ¢esit vergi ve giimriik idaresi), “Glimriik”, Telgraf
Dairesi memurlar1 “Telgraf’, Maliye memurlar1 “Maliye” ismini tasiyacak
ucaklarin alinmasi icin yardim toplamislardi.24 Tiirk ordusu 1913 yilina
kadar, Kuzey Afrika’da daha 6nceki deneyimine ragmen hava techizati
edinmede yavas ilerleme kaydedilmistir. Bu amagla Ordumuzu gii¢lendir-
meKk icin bagislar devam etmistir. Temmuz ayinda halkin bagislari ile Ble-
riot X tipi ugak alinarak bu ucaga, “Muavenet-i Milliye” ad1 verilmistir. Bu
ucaktan iki adet daha siparise verilmis bedeli olan 103.483 Frank 26 Agus-
tos 1913’te Paris Atase militerligi namina Osmanl Bankasi'na yatirilmistir.

23 Michael Paris, “The First Air Wars - North Africa and The Balkans, 1911-13". Journal of
Contemporary History, Vol. 26, No. 1, Jan., 1991, p102.

24 Osman  Gazi Baykal, “Orduya Ugak Almi Yardim  Kampanyalart”,
http://www.airkule.com/default.asp?page=yazar&id=436 erisim 10 01 2011 .
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Edirne Tayyare Cemiyeti, Tay-

Q_ﬂég yare lanesi icin Edirne’de oynanan
5 - bir tiyatrodan oyununu gelirlerini
;_;";*'AT : Donanma-y1 Osmani Cemiyeti'ne
; teslim etmislerdir.25
Erzurum polis Mektebinden de
N;“f;“?”"i*;'“ e Tayyare. iar'lesi'ITe.ka.tlllm ol..rrv1u$tu.r.
Lé f :"" e AT f,r;?f); rzlo—::\ Me.kt.eblnv b1r ve EklnFl de\{re. Ogrenci-
Nkaleg, At Codly aliit lerinin egitim-6gretimlerinin devam

ettigi donemde o6grencilerden ve
mektep kadrosundan Tayyare ianesi
adiyla belirli miktarda para top-
lanmisti. 17 Nisan 1912 (4 Nisan
1328) tarihinde, Emniyet-i Umumiye
Midiiriyetine gonderilmek {izere
yaklasik 800 kurus civarinda yardim
toplanmistir.26

N : Osmanli Miidafaa-i Hukuk Nis-
van Cemiyeti; Cemiyet kadinlarin hayatin i¢cinde yer almalarin1 saglamak,
miitesebbis kadinlar1 desteklemek, Cemiyet kadinlarinin hukuki statiilerini
yiikseltmek, kadinlar arasindaki isbirligini artirmak ve egitimi yiikseltmek
amaci icin kurulmustur. 27 Cemiyet iiyelerinden olan Belkis sevket Hanim 1
Aralik 1913’te, pilot Fethi Bey’in kullandig1 ucakla Istanbul semasinda ug-
mustur. Bu ugus ile dernek yalnizca Tiirk kadininin haklari icin propaganda
yapmakla yetinmeyip ayni1 zamanda orduya bir ucak hediye edebilmek icin
para yardimi saglayabilme amacini da diisiinmiistiir. Bu amagla bir sepet
dolusu kart bastirllmistir. Kartlarda su ciimleler vardi; Osmanl ve islam
kadinligi namina havada tayran ederken (Ucarken) “Kadinlar Diinyas1” ismi
ile muhterem ordumuza bir tayyare ihdasini (Hediye edilmesini) bila tefrik-
i cins ve mezhep (Irk ve mezhep ayrimi gozetmeksizin) Osmanh
kadinligindan bekler.” 28 Ne yazik ki bu gayret arzu edilen meyveyi vere-
memis, lic hafta slirebilen bagis kampanyasinda ancak 2622 Kurus toplana-
bilmisti. Halbuki o tarihlerde bir tayyarenin fiyat1 1000 Lira civarindaydu.
Tiirk kadinlary, firsat verildigi takdirde her tiirli isi hakkiyla yerine getirebi-
leceklerini ispat etmis ve Belkis Sevket Hanim bu cesur girisimiyle gelecek

T L

22z
=

25 Edirne Tayyare Cemiyeti, Tayyare ianesi yardim geliri makbuzu.

26 Erkan Cevizliler, “Erzurum Polis Mektebi”, A.U.Tﬁrkiyat Arastirmalart Enstitiisii Dergisi,
Y11:2010: say1:44, s.237.

27 Vuslat Devrim Altin6z, “The Ottoman Women’s Movement: Women'’s Pres, Journals, Maga-
zines and Newspapers From 1875 to 1923” p-18-20
http://etd.ohiolink.edu/view.cgi/translate-redir.cgi?lang=tr&acc_num=miami1060799831
erisim 01 01 2011.

28Bkz. Fikret Arit, Havalarda ilk Tiirk Kadinlari, istanbul: Baha Matbaasi, 1967, ss.7-9.
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nesil Tirk Kadinlarina en biiyiik mesaji vermistir.2 Bu ucus Osmanh
kadinlarinin dikkatini ordunun ihtiyaclarina ¢evirdi. Bu haber Osmanh ve
islam diinyasina hizla yayilarak bir heyecan olusturdu. Anadolu’dan ve Os-
manli’'nin diger cografyalarindan yardimlar gelmeye basladi. Hatta Hind
Miisliimanlari da bu yardimlara katildi.

Géklere yiikselen ilk Tiirk
kadini olarak havacilik tarihimize
gecen muharrir Belkis Sevket
Hanim ve Tiirk havacilik tarihinin
ilk sehitlerinden Tayyareci Fethi
Bey’in  Osmanli” adin1 tasiyan
tayyarede ucgus déncesi c¢ekilmis
fotograflari

!

iSTANBUL-KAHIRE SEFERI BAGISLARI

1. Diinya Savas1 6ncesi Osmanli Devleti vatandaslarinin ¢ogunlugunu olus-
turan Tirklerin ve diger Miisliimanlarin, moral-motivasyonunun gelistiril-
mesi, Tiirk havacihginin giiciiniin batiya gésterilmesi amaciyla Istanbul-
Kahire yolculuguna karar verilir. Ocak 1914’te ucusun yapilacagi ilan edilir.
Ucus icin halkin bagislari ile alinan “Muavenet-i Milliye” isimli Bleriot tipi
ucakla PIt.Yzb. Fethi ve Rasit Yzb. Sadik Bey'in, “Prens Celalettin” isimli De-
perdussin tipi ucakla ise Edirne-Istanbul ilk uzun mesafe ugusunu gercek-
lestiren, PIt.Utgm. Nuri Bey ve Rasit Yzb. ismail Hakki Bey’in u¢gmasi plan-
lanir. Seferin tamamlanmasi icin planlanan “Ertugrul” isimli Gictincti ucak, Rasit
Yzb. Kemal Bey, PIt.Yzb. Salim Ilkucan’dan olusan bir ekiple farkl bir rota takip
ederek Canakkale ve Edremit iizerinden devam eder. U¢ak, hava muhalefeti
nedeniyle Kii¢likkuyu yakininda ormanlik bir alanda agag tizerine diiser. Bu
durum tizerine Edremit halki kendilerine gelen ama kirim geciren bu ugagin
yerine, bagislar ile yeni bir Bleriot tipi ucak satin alir. Bu ucaga “Edremit”
adi verilir. Sefer sonunda piramitler tizerinden u¢can Edremit ucagi, halk
arasinda o denli coskulu bir heyecan dalgasina yol agmistir ki, hakkinda
kartpostallar ¢ikartilmis ve sonugta halkin dikkatini havaciliga cekmeyi
basarmistir. Istanbul-Kahire Seferi siiresince biiyiik miktarda bagis top-

29 Tiirk Hava Kuvvetleri Resmi Internet Sayfasyhttp://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumu-
muz/Tarihce/TarihtenYansimalar.aspx?pid=031.119.824 erisim01022011.
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lanmis ancak bu bagislar ile yeni ugaklar alinmamis, kaybedilen ucaklarin
yerine yenisi konmamistir. 16 Ocak 1914’te Istanbul’dan Kahire’ye ugus
yapilirken Toros daglarinin asilmasi diinya havacilifina bir rekor olarak
gecmistir. Fakat Istanbul-Kahire Seferi; en yetenekli ve tecriibeli pilotlar ile
ucaklarin kaybedilmesine neden olmustur. 30.

1. DUNYA SAVASI

1914 yilina gelindiginde askeri ugaklarin savasta kullanim orani oldukg¢a
cihizdir. Kullanim oranlar ise italyanlarin iki y1l énce kullandiklarina gére
daha sinirlidir.3! Diinya Savasi ucak teknolojisi kullanimini hizlandirmis ve
ayni zamanda da askeri kullanimini yayginlastirmistir. Ordularin imhasinda
hava silahlar1 savas organizasyonunda taktik yerini kesin olarak almistir.32
Hava sahalarinin ve hava trafiginin kenar denizlerinde bogazlarda korfez-
lerde ve i¢ denizlerinde nasil diizenlenecegi meselesinin de ¢éziimlenmesi
gerekmistir.33

Ingiltere, 84 ucakla katildig1 savasta, Savas sonunda Ingiltere ayda
3500 ugcak iiretme kapasitesine sahip olmustur. italya, baslangicta 84 olan
ucak sayisini, savas sonunda 1758’e cikarmistir. Fransa, cephede 3600 ugak
calisir durumda tutulmustur. Almanya, savasin basinda 258 ugaga sahip
iken, 1918 sonbaharinda cephede 5.000 u¢aga ulasmistir. Rusya, 190 ucaga
ilave olarak Fransiz lisansiyla ucak liretmis ve baslangicta 145 olan pilot
sayisini arttirmistir. Avusturya, toplam 70 ucagi ve 36 pilotu ile katildig
savasta, 5431 ucak imal etmistir. Belgika, baslangicta 30 olan ugak sayisini,
dort y1l sonra 127’ye ¢ikarmistir. Amerika Birlesik Devletleri, 740 ucagi ve
800 pilotu ile 1917 yilinda savasa girmis, savas siiresince 4846 bom-
bardiman ucagi tretmistir.34 1. Diinya Savasi’'nda Alman subaylar1 Tirk
Hava Kuvvetleri'nin yonetimini tistlenmistir. Savasa girdigi sirada Osmanh
Ordusu’nda, 1 Rumpler, 1 Ponnier(tamirde), 3 Bleriot(biri tamirde), 1 De-
perdessin ve 2 Nieuport deniz ucag ile 10 pilot bulunmaktaydi. 1915 yih
sonlarinda 40, sonraki yillarda 100 ugaga ulasilmis, savas siiresince Os-
manl topraklarinda 450-460 ugak gorev yapmistir. Bu rakamlara, 150
ucak, 150 pilot ve 1500 teknisyen ile gérev yapan Alman béliikleri de dahil-
dir. Osmanl Ordusu savas sonunda 100’e yakin pilota sahip olmustur. 35

30http: //www.hvkk.tsk.tr/pagesub/kurumumuz/tarihce/istanbul kahire_seferi.doc.
31 Liddell Hart, a.g.e., p.355.

32 A.D. Harvey, “The Royal Air Force and Close Support, 1918 - 1940”, War in History, Vol 15
(4), 2008, p.476.

33 J. E. G. de Montmorency, “Air-Space above Territorial Waters”, Journal of the Society of
Comparative Legislation, Vol. 17, No. %, 1917, pp. 172-173.

3¢ Kansu a.g.e.s.166. 171.

35 Mustafa Keskin, “Milli Miicadelede Tiirk Hava Kuvvetleri icin Ugak Saglanmasi” Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Y11:1988, Say1: 2, s. 216.
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KURTULUS SAVASI DONEMI

Anadolu’da Tiirk kuvvetleri, muharebe giiciinii kaybetmis ve enterne edil-
mis bir kisim deniz ve hava birliklerinden olusmaktayd 36 izmir’deki istas-
yonda, Gaziemir’de tayyare boliigl ve Giizelyali'da iki-ii¢ tayyareden ibaret
bir deniz tayyare boliigii bulunuyordu. Konya’daki Istasyonda; Filistin ve
Suriye’den ¢ekilebilen 3. ve 4. tayyare Boliikleri vardi. Bu béliikler de 1919
yilinin ilk aylarinda “17” tayyare bulunmakta ise de ¢ogu ucamaz durumda
idiler. Erzincan’dan, Elazig’a cekilebilen alt1 tayyareli 2 nci Boliik’iin teskili-
ne calismis ise de, boliik tesekkiil edemeden lagvedilmisti. Bu istasyonlar
disinda, Erzurum’da, Dogu Cephesi'nden ¢ekilebilen 7 nci ve 8 nci Tayyare
Boliiklerinin ise yaramaz durumda olan av ve kesiften miirekkep “13” tay-
yaresi vardi.37

1919 yih baslarinda, Harbiye Nezareti emrinde olmak iizere yeni bir
“Kuvayr Havaiye Miifettis-i Umumiligi” kuruldu. Teskilatin kurulusunda
istanbul, izmir, Konya ve Erzincan’da teskil edecek tayyare istasyonlari
bulunacakti. Bu istasyonlarin tayyare ve malzemeleri de Filistin, Irak, Kaf-
kas cephelerinden cekilebilen Konya ve Istanbul’da depo edilen tayyareler
ve malzemelerden saglanacakti. Istanbul’daki Istasyonda egitim, kesif ve av
tayyaresi olmak iizere “45” tayyare bulunuyordu. Ancak bunlarin biiyiik bir
kism1 ugamaz durumda idiler. i¢lerinden sadece 4 tanesi, kisa bir zamanda
ucurulabilecek halde idi. Elde hava sinifi personelinin az bulunusundan,
teskilatin basina kara sinifindan subaylar getirilmisti. Bati Cephesi'ne
ayrilan ucak istasyonlarindan ikisi Eskisehir, diger ikisi Afyonkarahisar’da
olmak tizere calisir durumda 4 ucak vardi.38

Hiitkiimet kurulduktan sonra diizenli ordu kurulmasi kapsaminda, 13
Haziran 1920’de, 328 sayili emir ile Milli Savunma Bakanlig1 Harbiye Daire-
sine bagh olarak kurulan Hava Kuvvetleri Subesi, T.B.M.M. ordularinin ilk
Hava Kuvvetleri Teskilati olmustur.3® T.B.M.M.'nin acilisinda, halkin morali-
ni yiikseltmek icin Konya’dan gelen bir AEG ucag ile Utgm. Avni gésteri
ugusu yapmigtir.40

Hava Kuvvetleri Subesinin, Eskisehir'deki Birinci Sinif Ugak Istasyonu
ile Erzincan’daki ikinci Simif Ugak Béliigiinden olusmasi diisiiniilmiistiir.
Elaz1g’daki ucak ve techizatin Erzincan’a, Konya’daki Ugak Istasyonunun da
Eskisehir’e intikal etmesi kararlastirilmistir. Sonradan Milli Savunma Ba-

36 Adnan Sofuoglu, Kuva-y1 Milliye Déneminde Kuzeybati Anadolu 1919-1921, Ankara: T. C.
Genelkurmay Baskanligi Yay, 1994, s.23.

37 T. C. Genelkurmay Baskanlig, Tiirk Istiklal Harbi II nci Cilt Bat1 Cephesi 1 nci Kistim, Ankara:
Genelkurmay Askeri tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlig1 yayinlari 3 ncii Baski, 1999, ss.28-29.

38 T. C. Genelkurmay Baskanligl, a.g.e, s.34.

39 Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’'na Tiirk Hava Kuvvetlerinin Katkilary,” Hava Kuvvetleri Dergi-
si, Yil: Haziran 2002, Say1:341, s.10.

40 “Istiklal Savasinda Tiirk Havaciligl,” Hava Mecmuasy, Yil: 1957, Say1:186 , ss.17-22; Hulusi
Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.II, Ankara: Kiiltiir Ofset, 1997, ss.42-43.
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kanliginin emri ile Konya Ugak Istasyonunun nakli durdurulmus ve dogru-
dan Bat1 Cephesi Komutanligi emrine verilmigtir.4!

M.S. B.Iiginin 14 Haziran 1920 tarihli emri ile Diyarbakir ve Elazig’daki
ucak istasyonlar1 yerinde birakilmis, Bati Cephesinde kullanilmak iizere,
Eskisehir’de 1. Ucak Bolugii, Usak’ta I1. Ugak Boliigli kurulmustur. 1.Bolikte
tic av ve iki kesif ucagy, II. Béliikte iki av u¢agl bulunmaktaydi. iki boliige
birer kamyon tahsis edilerek, tamirhane kisimlari olusturulmustur. Sarikoy-
Polath ve Afyonkarahisar-Dumlupinar arasinda birer yedek meydan
hazirlanmis, ugak ve malzeme ikmalinin Konya istasyon Komutanhgindan
saglanmasi Kkararlastirilmistir. Konya Tayyare Istasyonunda malzeme yé-
niinden biiylik sikintilar ¢ekilmesine ragmen 1920 yilinin Temmuz ayina
kadar on bir ucak onarilarak, I. ve II. Boliige verilmistir.42

Birinci inénii Savasi’'nda Tiirk ordusu envanterinde mevcut 2 ucak ile
savasa Tiirk hava unsuru da istirak etmistir. Ikinci Inénii Savasi’'nda yine
Tiirk Hava Kuvvetleri oldukca yetersiz ugaklar ile harbe katilmiglardir. Sa-
karya Savasi sonuna kadar Hava Kuvvetleri'nin 9-10 ugag1 vardi, ancak
bunlardan cephede ikisi kullanilabilmistir. Bunun ikisi Yunanlilardan gani-
met olarak alinmisti. iki u¢ak ise hamiyetli vatanperver is adami olan Erzu-
rumlu Tiiccar Nafiz Bey (Kotan), 1920 yilinda Ulusal Kurtulus Savasi’'nda
italyanlardan satin aldig1 4 adet Fiat-1 ucagim Tiirk ordusuna hediye et-
mis, ayrica 2 ucaklik da para vermistir Ugaklar, istanbul’dan ugurularak
gizlice Anadolu’ya getirilecekti. Ucak ve ucak malzemesi alimiyla 6nceleri
“Muharib” adin1 tasiyan “Felah Grubu” ilgilenmistir.43 Inebolu iizerinden
Eskisehir’e getirilmesi planlandigi icin Bolu yakinlarinda bir alan yapilmasi
gerekiyordu. Bu nedenle Utgm. Sitki (Tanman) ile makinist Ferit gérevlen-
dirildi. Birinci ugak Italyan pilot tarafindan gizlice istanbul’dan hava-
landirilarak inebolu iizerinden Bolu’ya getirildi ise de burada arizalandi.
ikinci ucak ise, hava kosullarinin elverisi olmamasi nedeniyle Bolu’ya ancak
on giinde gelebilmistir. Bolu’da deneme ucgusu sirasinda inis takimi ile per-
vanesi kirilmistir. Bu iki ugak karadan Polatli'ya sevk edilmisler, gemiyle
getirilen yedek parcalarla onarildiktan sonra 1921 Haziran’da Erzurumlu
Nafiz Bey tarafindan italya’dan alinarak Milli Orduya bagislanmis ve bu is
adaminin ismi verilmistir.44.

Sakarya Zaferi'nden sonra, mevcut askeri kuvvetler mithimmat
bakimindan diismani takibe ve kesin sonuc alacak durumda degildi. Sakar-
ya Savasi’'ndan Biiyiik Taarruz’a kadar gecen yaklasik bir yillik stirede, hava
kuvvetlerinin giliclendirilmesi icin Ankara Hiikiimeti'nin iki elemani, Saffet
Arikan ve Nuri Conker Beyler halkin bagislariyla savas u¢ag: alabilmek icin
Almanya’ya giderler. Almanya’daki Tiirkler de onemli miktarda bagista

41 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekaty, s.125; Kaymakly, s.43-44.

42 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, ss.127-128; Kaymakly, a.g.e., s.46.
43 Keskin, a.g.e, s.217.

44 Vecihi Hurkus, Bir Tayyarecinin Anilari, istanbul: 2000, s5.99-102 .
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bulunur. Burada 21 adet kullanilmis Albatros C-15 bulurlar. Ancak hurda
halindeki ucaklardan iki faal ucak meydana getirebilirler. Bu ucaklar Bati
cephesi komutanligi emrine verilir ve Biiyiik Taarruz’da gorev alirlar. 45
Biliyiik Taarruz oncesinde bilyiik fedakarhklarla faal ucak sayist 17’ye
cikarilmistir.46

CUMHURIYET DONEMi

Mustafa Kemal Pasa, Trablusgarp Harbi, Balkan Savaslar1 ve Canakkale’de
ucaklarin nelere muktedir oldugunu gérmiistii. En 6nemlisi ise 1917 yilinda
atanmis oldugu 7. Ordu Komutanligi zamaninda Suriye Cephesi'nde 4. ve 8.
Ordunun Ingilizler karsisinda ucaklarla baslayan taarruzlar ile nasil eridigi-
ne sahit olmustur. Ayrica, Avustralya ve Kraliyet Hava Kuvvetleri'nin 21
Eyliil 1918 Filistin’de Osmanlh Ordusuna yaptiklar1 hava saldirisinin etkisi
de havaciligin 6nemi hakkindaki diisiincelerin olusmasini etkilemistir.47
Atatiirk’tin devlet adami olarak havacilifa 6nem vermesini percinlestiren
ozellikle bu gibi 6nemli olaylar dnemlidir. 48

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda savunma sanayine iliskin ciddi bir altyapi
devralinmamistir. Fakat halkin hava sanayinin kurulmasi icin biiylik bir
istek ve sevk sahip oldugu gériilmektedir. Ornegin, Kurtulus savasinin sona
ermesinden sonra, 17 Subat 1923 Cumartesi giinii toplanan Izmir iktisat
Kongresinde 200 Tiirk kadim1 kongredeki Tiirk iiriinleri ile birlikte bir
ucagin maketini sergilemislerdir. Tiirk hava kuvvetinin hizli gelismesine
ihtiyac oldugunu vurgulamak i¢in gorsel goriintiiler kullanmislardir. 49 Ugak
yapimindan bakimina, uguculuktan hava sporlarina, parasitciiliige kadar
bu alanla ilgili dallarda egitim ve 6rgiitlenme ile havaciligin saglam, kalici
temellere oturtulmasi, uzmanlarin yetistirilmesi bir zorunluluktu. Bunlarin
gerceklesebilmesinin hem biirokratik, hem de ak¢ali boyutu vardi. Boylesi
biiyiik bir girisimin parasal boyutunun karsilanmasi, gerekli araclarla do-
natilmasi ve bunlari kullanacak nitelikli, yetkili kimselerin yetismesi icin
olanaklarinin saglanmasi, en dncelikle ele alinmasi gereken konulardi. Fa-
kat uzun yillar siiren savaslarda, yurt icinde silah iiretilememesinin neden
oldugu sikintilar1 degerlendiren hiikiimet, diger sanayi yatirimlarinin yani
sira savunma sanayine yonelmek istemistir. 1923 yilindaki 111 271 945

= n

45 Rahmi Doganay, “Biiyiik Taarruz'da Tiirk Havacih§” Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergi-
si, Y11:2003,, Cilt: 13, Say1: 1, 5.379 ; www.tayyareci.com/bagisucak/nigde.asp.

46 Bkz, Selman Yasar, “Biiyiik Taarruz’da Tirk Havacilarl”, Usak Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Y11:2008, Say1:2

47 A.D. Harvey, “The Royal Air Force and Close Support, 1918-1940", War in History, 2008, 15
(4), p.473

48Bkz Osman Yal¢in Tirk Hava Harp Sanayi Tarihi Doktora Tezi Ankara, 2008.

49 Michael M. Finefrock, “Laissez-Faire, the 1923 Izmir Economic Congress and Early Turkish
Developmental Policy in Political Perspective”, Middle Eastern Studies, (Jul., 1981), Vol. 17, No.
3, pp- 375-392.
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milyon liralik genel biitgede savunma sanayine pay ayrilamamistir.50 Mus-
tafa Kemal Pasa, 1 Kasim 1924 giinii Biiyiik Millet Meclisi'nin ikinci Donem
ikinci Toplanti1 Yili'n1 acarken yaptig1 konusmada ulusal savunmadan soz
ederken, hava kuvvetlerinin iilke i¢cin 6neminin de altini ¢izmis ve Mec-
lis’ten Hava Kuvvetlerine 6zel 6zen gosterilmesini istemisti.5!

Devletin icinde bulundugu zor mali sartlari ¢ok iyi bilen Atatiirk, halkin
destegini almadan havacilikta ilerlemenin zor olacagin1 degerlendirmistir.
Havaciligin sadece askeri yonde degil, modern batili iilkelerde oldugu gibi
sivil alanlarda da gelismesini istemis, milli havacilik sanayisini kurmay1
hedeflemistir. Diisiincelerini gergeklestirmek icin verdigi emirle, Cumhuri-
yetin ilanindan 15 ay sonra, 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiye-
ti'ni kurmustur. Cemiyet, Cumhuriyetin ilk yillarinda Tirk Havaciliginin
ilerlemesinde en temel adimlardan birisi ve itici giicii olmustur. Tiirk Tay-
yare Cemiyetinin 15 Mayis 1925’deki acilis téreninde, “.. Istikbal géklerde-
dir; ¢iinkii géklerini koruyamayan milletler yarinlarindan asla emin olamaz-
lar... Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, gokte seni bekle-
yen yerini az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa zamanda gékte
seni bekleyen yerini alacaksin.” diyerek ulusa havaciliktaki hedefini goster-
mistir52

1926-1939 yillar1 arasinda ¢ok zor ekonomik sartlara ragmen ucak
fabrikalar1 kurularak yurt dis1 temaslar ile dnemli mesafeler kat edilmis ve
bu donemde Balkan devletleri icinde en giiclii hava kuvvetlerine sahip
olunmustur.53. ikinci diinya savasi éncesi gelismeleri ¢ok iyi degerlendiren
Atatiirk halkin destegi ile olusturulan hava kuvvetlerini de stratejik bir plan
esliginde konumlandirmistir. Tiirk giivenligini kesinlikle saglamak icin,
Atatiirk’tin hiikiimeti en azindan, Tiirk Ordu’sunu biiyiikliik olarak artirmak
ve bir dereceye kadar modernize ederek bolgesel hasimlari bozguna ugra-
tabilmektir. Boyle bir Ordu’da hava saldirilarina karsi koyabilecek gilicte
hava giiciine sahip olmaldir. Bu tehditler ise 12 adalardan Italyan saldirisi
ile Bulgaristan’da Almanlarin sahip oldugu hava iistlerinden yapilacak
saldirilardir. 1937 yilinda Tiirk silahlanma plani bittiginde Tiirkler herhangi
bir Balkan iilkesinin sahip oldugundan daha biiyiik ve daha iyi bir kara si-
lahl giiciine sahip olmustur. 54 Bu arada Tiirklerin en iyi Hava Kuvvetleri'de
izmir, Istanbul ve Ankara’ya e esit uzaklikta olan Eskisehir ve Kiitahya'da

50Bkz. Thsan Tayhani, Atatiirk’in Bagimsizlik Politikast ve Ugak Sanayi (1923-1950), Ankara:
Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlar1 No:1, 2004, s.219-220 .

51 Bkz. Atatiirk’iin Séylev ve Demegleri, Cilt I, Ank. 1961, s. 334.

52 “Atatilirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi, Y11:1988, Say1::301,s5.74-78; Verel, a.g.e.,
s.14.

53 Hiisnii Ozlii; “Atatiirk Déneminde Bir Savunma Sanayi Girisimi Ornegi: TOMTAS (Tayyare
Otomobil Motor Tiirk Anonim sirketi)’in Kurulus ve Gelisimi”, Atatiirk Haftas: Armagani, 10
Kasim 2004, Genelkurmay ATASE Baskanligi Yayini, Ankara, 2004, s. 213.

54 Brock Millman, “Turkish Foreign and Strategic Policy 1934-42" Middle Eastern Studies, (Jul.,
1995, Vol. 31, No. 3), p. 493.
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iistlenmistir. Béylece Oniki Ada’da bulunan Italyan iistlerinden
yapilabilinecek saldirilarina kars1 koyabilecek, Trakya’daki harekatlar: des-
tekleyebilecek ve iilkenin en 6nemli sehirlerini miidafaa edebilecek bir
planda yerlestirilmistir. 5> Bu planin uygulanmasinda bagislarla alinan uc¢ak-
larin katkis1 6nemlidir.

Atatiirk, su ifadeleri ile havacilik stratejimizi belirlemistir. Birinci ola-
rak;“Goklerine sahip olmayan iilkeler, geleceklerine sahip olamaz” sozleri
ile giiclii Hava Kuvvetlerini vurgulamistir. ikinci olarak ise; “Biitiin tayyare-
lerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve hava harp sanayi-
nin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi icap eder.” sozii ile milli harp sana-
yine dayali bir hava kuvvetine ihtiya¢ oldugunu vurgulamistir. Stratejinin
uciinct temeli ise “Havaciligi milletin isi yapmak” soziidiir. Atatiirk, millet
desteginin gerekli oldugunu boylece ifade etmistir. Millet; havacilik sanayi-
ne olan destegini Birinci Diinya Savasi doneminde “tayyare ianesi” uygula-
masiyla veririken, Atatiirk déneminde ise; bagis ucaklar kampanyasinda
vermistir. 56

TAYYARE CEMIYETI

Kurumun gelisebilmesi icin asil parasal destege ihtiyac vardi ki devlet, bu-
nun igin de tiirlii imkanlar saglamakta gecikmedi. Ornegin, Cevat Abbas Bey
kurtulus térenindeki sdyleviyle valilikleri, halk arasinda kampanyalar bas-
latarak illerin adini tasiyan uc¢aklar satin almaya yonlendirdi. 5 Agustos
tarihli Bakanlar Kurulu Kararnamesi ile Kurum, Cemiyetler Kanunu’'nun 17.
maddesi ¢ergevesinde kamuya yararh dernek haline getirilerek vergi 6deme
yikimliliigiinden kurtarildi. Bu gelisme, gazetelerde "Tiirklik Kuva-yi
Havaiye'ye Ehemmiyet Veriyor" baslhigi altinda halka duyuruldu.5? Tayyare
Cemiyeti'nin mal varligini, ulusun servet ve goénenciyle dogru orantili oldu-
guna da vurgu yapildiktan sonra Cemiyet'in ekonomik agidan giiclenmesi-
nin, yeni Tiirkiye'nin ekonomik bagimsizligin bir gostergesi olduguna dik-
kat ¢ekiliyordu.58

Cemiyet gelirini arttirabilmek amaciyla tiirlii sosyal etkinlikler diizen-
lemistir. Bu tiir etkinliklere bir 6rnek, at yarislaridir.5° Sivas ve ilcelerinde
yapilan at yarislarinin gelirleri Tayyare Cemiyeti ile Tlirk Ocaklar: arasinda
paylasilmistir.60 Cemiyete saglanan diizenli gelirlere bir baska 6rnek de,

55 Millman ,a.g.e.,s.499.
S6http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Calismalarimiz/Faaliyetler/innerPages/sempozyumkapa
nis.aspx

57 Secil Karal Akgiin' Murat Ulugtekin “ Kurulugsunun ilk Yillarinda Tiirk Tayyare Cemiyeti
(Tirk Hava Kurumu)” Cumhuriyetin 80. Yilina Armagan, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap
Tarihi Enstitiisti yay, Ankara, 2004, s.30.

58 Akgiin- Ulugtekin,a.g.e. s.32.

59Akgiin- Ulugtekin, a.g.e. s.37.

60 Osman Yildiz, “Kizilirmak Gazetesi ve Tiirk Ocaklar1” TUBAR, XIX- Bahar, 2006, s. 531.
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damga harglarindan bir kisim gelirin kurum’a ayrilmasiydi. Tekel maddesi
olan tiitiin-sigara gelirleri devletin kasasina girerken, her sigara paketinden
bir sigaranin bedelinin, Tiirk Tayyare Cemiyeti’'ne verilmesi de ayrica
kararlastirildi. Tirkiye Cumhuriyeti’'nin ilk sanayi kuruluslarindan biri olan
Usak’taki seker fabrikasinin her yil trettigi ilk parti sekerin bedeli, askerlik
terhis belgelerinden kiiciik bir yiizde, Odemis (izmir)’in Kiire ve Bagcilar
koylerinde bulunan iki civa madeninin isletme gelirleri de bu Kurum’a
ayrildi.6!

HAVA GUCUNU KUVVETLENDIRME KAMPANYASI

Cumhuriyet’in kuruculari, Tirk Milleti'nin bagimsizliginin teminatinin an-
cak goklere hakim olmaktan gectiginin farkindaydi. iste Tiirk Tayyare Ce-
miyeti bu gayenin gerceklesmesi icin 6nemli bir adim olmustur.62 Cok pa-
hali olan havaciligin devlet imkanlari ile giiclii hale getirilmesi zordu. Halkin
ianeleri bu nedenle énem arz ediyordu. Bunun suiistimale ugramadan bir
resmi kurumca yapilmasi gerekiyordu. Mustafa Kemal kurulus asamasinda
bizzat 10.000 lira bagisla Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin Tiirk Hava Kuvvetle-
ri'ne ucak alinmasi icin baslattigi kampanyaya destek olmustur.

Hava giiclinii kuvvetlendirme kampanyasi 1925 yilinda Tiirk tayyare
cemiyeti tarafindan baslatilmistir. Kampanya dahilinde bir gosteri ugag ile
sehir ve kasabalarda gosteriler diizenlenmistir. Ornegin, {icer yolcu tasiyan
bir deniz tayyaresi Istanbul iizerinde ucguslar yapmistir. Halkin bu ucuslara
biiyiik bir ragbet gosterdigi goriilmektedir.63 Havacilarimiz gectikleri yerle-
re Kurumun bazi kagitlarini dagitmaktadirlar. Bu ilanlarda, hava kurumu-
nun goklerin egemenligini saglayacagi, U¢aksiz ordunun kore benzeyecegi,
Ucaklarin iilkemizin goklerinin bekcileri oldugunu ifade eden climleler
vardir.

Kahraman ve fedakar Tiirk Milleti bu kampanya’ya dort elle sarilmistir.
Elindeki imkanlari zorlayarak 6nce vatan demistir. Toplanan paralarla ugak
satin alarak ordumuza hediye etmistir. Fakir ve kimsesiz bir dul kadin bile
iki kecisinden birini bu kampanyaya bagislamistir. Kampanyaya zengin-
fakir, koyli sehirli, dogulu- batili, asker- sivil ayrimi yapilmadan toplumun
her kesiminden katihimlar saglanmistir. Musevi ve Ermeni vatandas-
larimizda kampanyaya kurduklar1 dernekler aracihg ile katilmislardir. in-
sanlar elde ettigi Urilinlin bir kismini, canli hayvanini, arazisini, tarlasini,
bagini, bahcesini, maasini, evlenme yiiziiklerini bagislamislardi.64

61Akglin- Ulugtekin,a.g.e,, s.39; Hakan Uzun, “Tirk Hava Kurumu Gelir Kaynaklari: “Fitre,
Zekat ve Kurban Derileri Uzerine” CTTAD, VI/15, (2007/Giiz) s.167.

62Bkz. Osman Yalgin, “Tirk Hava Harp Sanayi Tarihi” Gazi U. SBE., Ankara, 2008
(Yaymlanmamig Doktora Tezi).

63 Cumhuriyet, 9 Agustos 1926.

64 Bkz, Hv.K.K.lig1, Tarih¢e Sube.Mudiirliigii, Géntillerden Goklere, Ankara, 2005
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Halkin bagislari ile ucak alinmakta ve alinan ugaga da bagis yapan ye-
rin ad1 verilmektedir. Bu cercevede, Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne pesin 30 lira
veya taksitle 50 lira bagislayanlara bronz, 75 lira pesin veya bir yil diizenli
taksitlerle 100 lira bagislayanlara glimiis, 200 lira veya diizenli taksitlerle
bir yilda 250 lira bagislayanlara altin ve 5000 lira pesin veyahut 7000 lira-
dan fazla bagislayan kisi, aile veya kurumlara degerli taslarla bezenmis
olmak iizere dort ¢esit madalya verilmesi dngoriilmiistiir. Ayrica, madalya
sahiplerine Kurum’'un hava araclarinda bronzlara yiizde 10, glimiise ytlizde
15, altina yiizde 20, murassaya yilizde otuz olmak f{izere indirim de
yapiliyordu.65 10.000 TL bagislayanin adi da alinacak u¢aga ad olarak veri-
lecekti.66 Madalyalarin iizerinde Vecihi Bey’'in yaptig1 Vecihi K.VI olan ilk
Tiirk Ucaginin resmi yer almigti.67

Tiirk Tayyare Cemiyetine ilk
yardim Ceyhan ilgesinden
gelmig, Ceyhan ilgesinin
yaptig1 10.000 TL'lik bagisin
karsilig1 yaklagik 2.000 cum-
huriyet altinidir. Ceyhan’dan
toplanan bagislarla Bagislarla
alinan ilk ugak, italya’dan 25
Mayis 1925°de, deniz yolu ile
Istanbul’a getirilen
ANSALDO A-300,4"diir.

Ceyhan Ucag1 Yesilkdy hangarlarinda monte edilerek 5 Haziran
1925’de ucar duruma getirildi. Hiirkus’un ucakla yurtici bagis gezileri de bu
ucakla baslamistir. Bagislarla, 1925 yilinda her yi1l 250 olmak iizere dort
yilda 1000 ugaga sahip olmak hedefleniyordu.68

65 Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, Ankara, 1926.

66 Vecihi Hurkus, Havada 1915 - 1925, 3. Baski 2008, s.5. On bin lira teferruatta bulunan
memleket, aile, zat ve sirketlerin isimleri bir tayyareye izafe olunur.” Tiirk Tayyare Cemiyeti
Nizamnamesi, Madde 20,1925.

67 Vecihi Hurkus, ,a.g.e. s. 177.

68 Saime Yiiceer, “Atatiirk’iin Giivenlik Politikasina Bir Ornek: Tiirk Tayyare Cemiyeti- Bursa
Orgiitii”, Atatiirkgti Bakis, Y1l:2, Cilt:2, Say1;3, 2004, s.11.
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CEYHAN UCAGI

Mal ve para bagislariyla, yatirimlari ile milli yardimlarin akisi ve ugaklarin
govdelerinde yazili il ve ilge adlarimi tasiyan ugak filolarinin ¢ogalis1 dikkat
cekicidir. Satin alinan ugaklar ise: Junkers- 20, Coudron-27, Rohrbach, Bre-
guet -19, Savoia-16, Dewotine, Morane, Smolik(Letov s 16), Nieuport - De-
lage markal ucaklardir.

Atatiirk 8 Haziran 1926’da Bursa’da, Ogretmenler Birligi'nin top-
lantisinda; “Turk ulusunun, hava kuvvetlerimizin giiclendirilmesi geregini
anlayip degerli yardimlarda bulunmasi, siyasi uygarlhiga erismesinin en bii-
yik kanitidir.”6® Diyerek; havacilik sanayinin 6nemini vurgulamislardir.
Ankara Ucagina isim verme toreninde Nazif Hakki Bey Diinya milletleri
arasinda ¢ok haysiyetli ve cok alimh yasayabilmek i¢in ¢ok kuvvetli ve o
kuvveti temin edebilmek icinde ¢ok fedakar olmak lazimdir diyerek tilkemiz
icin hava giiciinliin olusmasinin ne kadar 6nemli oldugunu belirtmistir.70
Ucag1 halka tanitmak ve havaciligl sevdirmek i¢in 2 Eyliil 1931’de i¢ Anado-
lu ve Karadeniz, 9 Kasim’da Akdeniz ve Ege bolgelerini kapsayan memleket
turu diizenlenmistir. Diizenlenen kampanyalar sayesinde 1931-1932
yillarinda yetmis iki sehir ve kasaba birer ucak almistir.’! Besinci biiyiik
kongrenin yapildigi 1932 yilina gelindiginde, kurumun topladigi yardim
40.000.000 liraya yaklasmis, 30 Agustos torenlerinde, alinan kirk ucak or-
duya hediye edilmistir.72 Bu ugaklara isim koyma senlikleri yapilarak Tiirk
Tayyare Cemiyetine bagislandi. 1926-1937 yillar1 arasinda Tiirk edebi-
yatinda Halide Nusret Zorlutuna, Aka Giindiiz, Serveri Ziya, Hikmet Sevki,
Celalettin Sait gibi yazarlar biiyiik fedakarliklarla u¢ak alimi i¢in yardimi
oven degisik yazilar yayimlamislardi?s...

Kampanya Cercevesinde il ve Kasabalarin Hava Kuvvetlerine Armagan
Ettikleri Ucaklar.

Miktar il veya ilce

2 ugak Ankara Kemalpasa Balikesir Edirne Mugla Eskisehir Menemen Kesan
Burdur Orhaneli Torbali Afyon Cine Bakirkdy Gorele Geyve Milas
Pinarbasi Besiktas Diizce Sindirgl Carsamba Ayancik Bafra

3 Ugak Bartin Akhisar inegdl Usak Konya Zonguldak Giresun Bursa Eregli Fatsa
Sirmene

4 Ucak | Adana Trabzon Istanbul Samsun Odemis Edremit

6 Ucak Manisa

9 Ucak | Izmir

Kaynak: Hv.K.K.ig1, Tarih¢e S.Md.liigl, Géniillerden Géklere, Ankara,
2005.

69 Muhterem Erenli, “Atatiirk ve Havacilik”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Say 4, Cilt: 11,
Kasim 1985

70 Hv.K.K.ig1, Tarihge $.Md.ligl, Goniillerden Géoklere, Ankara, 2005,5.14 .

71 Verel,a.g.e, s.20; Kline, a.g.e .,5.179-180.

72Verel, .a.g.e.,s.20.

73Bkz. Osman Gazi Baykal a.g.e.
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1925-1935 yillar1 arasinda Hava Kuvvetlerine hediye edilen ucaklar

Yil Adet
1925 1
1926 26
1927 5
1928 41
1929 32
1930 19
1931 31
1932 28
1933 33
1934 16
1935 26

Kaynak: Hv.K.K.ig1, Tarih¢e S.Md.liigl, Géniillerden Géklere, Ankara,
2005,

Nuri Demirag ise 1935 yilinda kampanyaya ug avci ucagi hediye etmis-
tir. Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasiyla Atatiirk, Tiirk ulusunun giiven-
ligini giiclendirecek projelerinden birini daha gerceklestirmis oldu. Cemi-
yet, kisa siirede bir sivil toplum hareketi haline doniistii. Boylece en kiiciik
yerlesim birimine kadar halkin Cemiyete maddi ve manevi katkisi saglandi.
1925-1935 yillar arasinda Tiirk Halki 50 milyon TL bagis yapmistir. Bu
paralarla 250 ucak satin alinmistir.

BAGIS KAMPANYALARINA KATILMANIN DiNi VECIBE OLARAK
GORULMESI

Dinimiz iilke savunmasi icin gerekli tedbirlerin alinmasini emretmistir.
Tayyare Cemiyetine bagis yapmanin dini bir vecibe oldugunu bildiren go-
rusler 6zellikle hutbelerde halka ifade edilmistir. Ayrica, Dini acidan tayyare
piyangosuna katilmanin uygun oldugu bildirilmistir. Piyango tertiplerinin
kosteklemeye kalkanlarin cezai yaptirimin gorecegine iliskin resmi goriisle-
re de basvurulmustur. Gazetedeki yardim cagrilarinda fitre ve zekat ile kur-
ban derilerinin bagislanmasi istenmistir. Bu konuda halkin kesin bir
yardimi beklenmistir. “.. Fitre yurdumuzu kurtaracak olan tayyarenin
hakkidir. Ciinkii tayyare olmazsa, tayyare kuvvetlenmezse hi¢ kimse bu top-
rakta yasayamaz. Gegirdigimiz zor giinleri unutmayalim..” ctimleleri ile
yardimlarin gitmesi gereken adres acik¢a belirtilmistir.74 Diyanet isleri Re-
isligi de camilerde Tayyare Cemiyetine yardim yapilmasi hususunu hutbe-
lerinde belirtmistir.

74Koyliintin Gazetesi, No.47(10 Kanunisani 1931), s.4.
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Tiirkce Hutbe, Diyanet isleri Reisligi

..... Insan uyumaz
kurd, kus uyur, su, uyur;
diisman uyumaz biiyiigi
kiictigti olmaz. Azdir ¢ok-
tur diye ayirt etmeye gel-
mez. Adamin dostu bin
olsa yine azdir. Lakin
diismani biricik dahi olsa
yine  ¢oktur.  Diisman
karinca olacak dahi olsa
yine insanin  kendisini
merdane tutmasi gerektir.
Iste bunun icin hak teali
hazretleri... icabinda her
tirlii carpismak icin diis-
manlara  karst  kuvvet
hazirlamamizi emir et-
mistir. Onlart sindirmek
onlarin gozlerini
yildirmak igin her suretle
kuvvetli olmamizi, her
ylizden  hazir  bulun-
mamizi tembih  buyur-
mustur. Hem de nasil hazirlanmak, nasil kuvvet hazirlamak? Giiciiniiz yettigi
kadar yalan yanlis degil. Elimizden geldigi kadar ¢alisip ¢cabalayacagiz. Gizli
asikdr, bildigimiz bilmedigimiz, diismanlara karst hazir ve kuvvetli buluna-
cagiz. Dikkat ediyor musunuz ey Miisliimanlar Allah teali hazretleri diismana
karst hazir ve kuvvetli bulunmamizi emrediyor. hazirlayacagimiz silah ve
miihimmatin cins ve ....I tayin buyurmustur. Onun tayinini her zamanin hiik-
miine ihtiyacina birakarak yalniz kuvvet hazirlayin diye buyuruyor. Bilmis
olunki; kuvvet atmaktir! Atmaktir, zaman ne kadar baskalasirsa baskalassin
yine diismana karst mutlaka bir sey atilacaktir. Ama atilacak sey, de degisir
bir zaman ok olur, cirit olur, sapan tas olur. Sonra bunlarin hitkmii gecer bas-
ka tiirlii silahlar ¢ikar. Kursun atilir, sarapnel atilir. Torpil atilir, bomba atilir,
bogucu gazlar atilir. Lakin nede olsa yine atmaktir. Yine uzaktan tesir yap-
maktir.
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Iste Peygamber
efendimiz kuvveti
boyle buyuruyor.
Kuvvet denilen seyin
en ehemmiyetli silah
oldugunu glizelce
bildiriyor. Ama silah-
tan baska muhabe-
reye yarayacak sey-
lerde Allahin buyur-
dugu kuvvet iginde-
dir. Onlart da vaktiy-
le hazirlamak boy-
numuza borgtur.
“Fabrikalarda, ter-
sanelerden, tutunda
bir  nal  mihina
varmcaya kadar
askerlige yarayacak ne varsa hepside bu kuvvet kaydi altina girer. Biz bun-
larin hig¢ birini ihmal edemeyiz. Edecek olursak mutlaka acisini ¢ekeriz. Ce-
zasini gériiriiz. Sunu da bilmis olalim ki ey, Miisliimanlar! Her zamanin kendi-
sine gére hiikmii, kendisine gére bir icabi, bir icadi vardir. Diinya durmaz.
Devir, degisir. Her sey cihanda git gide baskalagsir. Bugiin ise yarayan seyler
yarin itibardan diiser. Diin hi¢ hatira ve hayale gelmeyen bugiin itibar bulur.
Simdi bakin; tayyare denilen icat az zamanda ¢ok ragbet gérdii. Gittikge iler-
ledi. Giin gegtikce miikemmellesti. Nihayet her seyden baskin ¢ikti. Her tiirlii
silahlardan her tiirlii icatlardan listiin geldi. Eski hesaplart karistirdl. Muha-
rebe usullerini degistirdi. Biitiin milletler bunu kapistyorlar. Bu ugurda veri-
len emekler, edilen masraflarin hatti ve hesabi yoktur. Bizim hiikiimetimizde
tayyare isine ¢ok ehemmiyet veriyor. Bunun igin ne yapmak miimkiin ise
yapiyor, asla kusur etmiyor. Lakin gayet zaruri olan bu tayyare isi pek ¢cok
paraya pek ¢cok himmete muhtagtir. Boyle seyler az para ile olamaz. Bdyle bu
kadar ehemmiyetli islere karsit millet de yabanct kalamaz. O da haline gére
ianeler vererek hiikiimetin isini kolaylastirir. Iste Allahin emrine gére gizli
asikdr diismanlara karst bizim hazirlayabilecegimiz kuvvetin en ehemmiyetli-
si bu gtin tayyaredir, tayyareciliktir. Bu ugurda meydana atilan tayyare cemi-
yetimize yardim etmek boynumuza borgtur. Sakin bu ise ehemmiyet verme-
mezlik etmeyin. Aydan aya, yildan yila mutlaka bir seyler verin. Béylelikle
tayyareciligimizin ilerlemesine sebep olun. Tayyare filolarimiz olsun. Bizimde
gokytiziinde ¢arpisacak kahramanlarimiz bulunsun. O zaman hi¢ kimse bize
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fena gézle bakamaz”.7> Denilerek yardimlarin 6nemi belirtilmistir.. Bagislar
dini vecibe ve vatan hizmeti olarak gériilmiistiir. Diyanet Isleri Baskanlig
da halkin desteginin havaciliga yonlendirilmesi konusunda destek vermis-
tir.

Halkin, dini ytikiimliiliiklerinin mali boyutunu yerine getirirken, tercih-
lerini ulusal giivenligi gliclendirme yolunda kullanmalar: icin devlet ka-
naliyla bir takim girisimlerde bulunulmustur.Bu baglamda Tiirk Tayyare
Cemiyeti Baskani1 Fuat Bey, Diyanet sleri Baskanligina gonderdigi 3 Kasim
1934 tarihli yazida: “Yaklasmakta olan Ramazanda halkimizin zekdt ve fitre-
lerini her sene oldugu gibi bu sene de memleketin hava miidafaasina lazim
olan silahlari ¢ogaltmaya ¢alisan cemiyetimize vermeleri ......... saygilarimla
arz ve rica ederim efendim” denilmekteydi. Halkin Cemiyete genel destegi-
nin 6nemli boliimii bu kanalla saglaniyordu. Bu konuda siyasilerin yaninda
aydin din adamlarinin aktif rol oynadigi bilinmektedir. 76

TAYYARE CEMIYETI PIYANGOSU

Cumhuriyet’in baslarinda (16 Subat 1925 ‘te) kurulan ve on yil sonra (24
Mayis 1935’te) adi Tiirk Hava Kurumu'na ¢evrilen Tiirk Tayyare Cemiyeti,
Hava kuvvetlerine pilot yetistirmesi ve u¢ak almasi (sonralari, ugak yap-
masi) icin birgok gelir kaynagiyla donatilmistir. Bu kaynaklardan en 6nemli-
lerinden biride Tayyare Cemiyeti Piyangosudur. Osmanli’da, Donanma-y1
Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti, cesitli bagis yollariyla gelir saglamay1
amaclarken, piyangodan da yararlanmayi diisiinmiistiir. Daha sonra, Do-
nanma Cemiyeti’'nin elinde kalan 600.000 kadar tahvil de, Damat Ferit Pasa
hiikiimetince Cemiyeti fesheden 2 Mayis 1919 tarihli Heyet-i Vekile Karar-
namesiyle Hazineye devredilmistir. Cumhuriyet doneminde 12 Aralik 1925
tarih ve 689 sayili kanunla eski Donanma Cemiyeti'nin Hazineye intikal
eden parasi ve gayrimenkulleri disindaki haklar1 Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne
verilmistir. Genellikle sanildig1 gibi, 1926 yilinda baslayan Tayyare Piyan-
gosunun Cumhuriyet doneminin ilk nakit para o6diilli piyangosu oldugu
dogru degildir. Ondan bir y1l 6nce, 1925’te Tiirkiye Tayyare Cemiyeti Mek-
tepleri yararina li¢ ayda bir para 6dullii piyangolar diizenlenmis ve ayni yil
icinde (1 Temmuz, 15 Eyliil, 15 Aralik tarihlerinde) ii¢ ¢ekilis yapildiktan
sonra, kurulan sistem yeni bir 6rgiitlenmeyle Tayyare Piyangosuna doniis-
tirdlmistir.

Tayyare Cemiyeti'ne nakit piyangosu tekelini veren 9 Ocak 1926 tarihli
kanunun 2’nci maddesi, bilet ve ikramiyelerden kazang, belediye vergileri
ve damga resmi alinmamasini éngoriiyordu. Bununla birlikte, ilk tertiplerde
Cemiyet, ddiillerden yiizde 10 kesinti yapmaktaydi. 14 Mayis 1927’de, ik-
ramiyeler Veraset ve Intikal Kanunu'nun 20. maddesi hiikkmiinden istisna

75 Tiirkge Hutbe, Diyanet Isleri Reisligi Nesriyati 3. Sehzadebasi, 1927, 5.17-24 .
76 Saime Yliceer, a.g.e,. 5.16.
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edildi. Boylelikle, verdigi 6diilden hi¢bir kesinti yapmayan tek 6rgilitlenme
Tayyare Piyango’su oldu. 1927 yilina ait 6 aylik diizenlemelerde 447,000
bilet sattigl saptanan tayyare piyangosu bedelleriyle gelirini iki katma
¢ikarmis, liye sayisi da yurdun her kdsesine yayilan subelerinde 300.000’i
asmistl.’7 Basinda Tayyare piyangosunun halka tanitilmasi amaciyla yaygin

bir tanitim faaliyetlerine baslanilmistir.

Tayyare Piyangosunun Birinci Kesidesi
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Tirk Hava Mecmuasi, 1 Mart
1927 tarihli niishasinda; Tayyare
Piyangosunun Birinci Kesidesinde
Tirk Tayyare Piyangosunun, Av-
rupa’daki benzerleri ile
karsilagtirildiginda, en az memurla
calisan ve en muntazam isleyen
milletlerarast 6neme haiz bir mii-
essese oldugu Tayyare Piyangosu-
nun pek fazla ragbet gordigi bil-
dirilmistir. Olusan yogun ilgi ne-
deniyle Adana ve Ankara’da bilet-
ler bitmis bu nedenle, talebi
karsilayabilmek i¢in yeniden bilet
getirilmistir.

Tiirk Hava Mecmuasi, Say1 19,1 Mart 1927,s. 16

77 Akgiin Ulugtekin, a.g.e., s.45.
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Tayyare dergisi 15 Subat 1926, tarihli niishasinda; Tayyare Cemiye-
ti'nin ilk biiytik piyangosuna istirak etmek hem talihe hem vatana
hizmettir" denilerek tayyare piyangosunun milli bir vazife yerine
getirdigi onemle belirtilmektedir.

Resimli Persembe Dergisi
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¢ . @2 S
.
* % 3 =)

Tayyare, say1 16(22), 15
Subat 1926, Kapak 1

Resimli Persembe Dergisi "11 Mart
1926 niishasinda ise, Bu niishasim
alanlarin Tayyare Piyangosuna istirak
edecegi ve her hafta Tayyare Piyango
Biletleri {izerinden ayrica piyango
¢ekilecegi, karilerine her hafta 15 lira
verecegi  bildirilmektedir.  Ayrica;
Resimli Pergembe dergisi halki pi-
yangoya katilmaya davet etmektedir.
"Tayyare piyangosuna vereceginiz
paralarla hem kendinizin, hem ¢ocuk-
larinizin, hem memleketin hayatini
sigorta edebilirsiniz. Resimli Persem-
be biletlere verecegimiz paray1 da
size iade etmeyle, biletlerinizi de
ayrica sigorta ediyor demektir. Her
hafta Persembeyi takip ederek ka-
zanip kazanmadigimizi takip ediniz."
denilmektedir.

Resimli Persembe 11 Mart 1926 Numara 1- 42
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VECiHi HURKUS

Birinci Diinya Savasinda ve Kurtulus Savasinda biiyiik yararhliklar gésteren
Astsubay Pilot Vecihi(Hiirkus), ‘Vecihi K-6" adin1 verdigi ilk ucaginin proje-
sini 1918’de cizmistir. Osmanli Genelkurmayinin ilgi géstermemesi iizerine
projesini hayata gecirememistir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra, Izmir’deki
ucus birliginde goreve baslayan Vecihi, kiiciik bir atélyede imal etmeyi ba-
sardig1 ‘Vecihi K-6’ ucag ile 28 Ocak 1925’te basarili bir deneme ucusu
yapmistir.78. Vecihi'ye, teknik denemesi yapilmamis aletle baskalarinin ha-
yatini tehlikeye atmak sugundan on bes giin ev hapsi cezasi verilmistir. Ve-
cihi, cezay1 haksiz bularak Hava Kuvvetlerinden istifa etmistir.”® Tiirk Hava
Kurumunun ilk ucagiyla 25 Haziran 1925 tarihinden Ceyhan’dan tanitim
calismalar1 baslatilmistir8® Vecihi Hiirkus ve Italyan pilot Lovadina ta-
rafindan Ankara’ya ugurulan bu ug¢ak, THK bagislariyla alinan ilk ugak ol-
mas1 nedeniyle bliyiik coskuyla karsilandi. Tiirk Hava Kurumu yeni bir tur-
ne planlar. Ankara’dan baslayan ugus Aksaray, Konya, Manavgat, Antalya,
Fethiye, Mugla, Aydin, Denizli, Usak, Eskisehir, Adapazari, izmit ve Yesil-
kdy’de tamamlanir.8! [stanbul’da bir atélye kurmus, VECIHI-14 adin1 verdi-
gi ikinci ucagimi 18 Eyliil 1930’da yapmistir. Basin mensuplarinin 6éniinde
on bes dakika gosteri ucusu yaptiktan sonra 30 Eyliil'de ucarak Ankara’ya
gitmistir.82 Vecihi’'nin, ugagini imal ederken gerekli mercilere bilgi verme-
mesi ve muayene ettirmeden ugarak Ankara’ya getirmesi, “Seyrii Sefer-i
Havai Kararnamesi” hiikiimlerine aykir1 goriilmiis, test ekibi bulunmamasi
bahane edilerek ucaga, seyriisefer vesikasi(Ugus izni) verilmemistir. Milli
Savunma Bakanligina bagh Hava Isleri Genel Miidiirliigiinden 14 Ekim’de
Vecihi’ye gonderilen yazida gerekge su sekilde aciklanmistir: “Vecihi X1V tipi
tayyare, her ne kadar tecriibe ucuslarinda ve takiben Istanbul’dan kalkarak
Ankara’ya kadar hava yoluyla yaptigi uguslarla ugus kabiliyetinin yerinde
oldugu anlasilmis ise de, tayyarenin aerodinamik vasiflarini tespit edecek
elimizde hicbir vasita bulunmadigindan fennen muayenesine imkdn gortil-
memis ve bu suretle icap eden seyriisefer vesikasi verilmemistir.”

Vecihi ucagini sékerek trenle istanbul’a oradan da Prag’a gétiirmiis ve
Cek Hiikiimetinin havacilik dairesinden gorevlendirilen teknik komisyona
ucagl inceletmistir. Komisyon Vecihi'nin ugaginin uluslar arasi havacilik
kurallarina uygun iyi bir spor ve egitim ucagi olduguna karar vermistir.
Vecihi buradan aldig1 diploma ile ugarak istanbul’a gelmistir.83 Genelkur-
may Baskanliginin onay vermesi lizerine, 27 Eyliil 1932’de Tiirkiye'nin ilk

78 Hirkus, a.g.e., s.4.

79 Kline, a.g.e., s.145.

80Esat Arslan, Ceyhan, Vecihi Hirkus ve THK 20.07.2009. http://www.adanayo-
rum.com/kose_yazisi.asp?yazi=1194

81 Hiirkus a.g.e., s.7.

82Hiirkus, a.g.e., s.166.

83 Bkz. Gediz Ergiider “Tiirkiye’de Havacilik Sanayinin Tarihgesi,” ugantiirk, 1988.
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sivil ugus okulunu (Vecihi Sivil Ugak Okulu), Kadikdy'de agmistir.84 Okulu
actiginda elinde kendi yapisi, V-14 ve V-15 tipi iki ucagi olmasina karsin
faaliyette kaldig1 iki yilda alti ucak daha yapmayi1 basarmistir. Ugaklarin
yalmizca motorlart disaridan alinmis, diger biitiin aksam atolyelerde
yapilmistir. Hava Kuvvetleri Komutanligi Vecihi’ye, kadro dis1 birakilmis iki
Goudron-27 ucagini vermistir. Yeterli sayida 6grencinin bulunamamasi ve
devlet desteginin saglanamamasi nedeniyle maddi yetersizlikler yiiziinden
1934 yili sonlarina dogru okul kapanmistir.85

Vecihi Hiirkus, TOMTAS ta sef pilot (test pilotu) olarak goreve baslar.
Almanya’da Dassault firmasinin liretim ve ugus hattinda, ugaklar tizerinde
sahsen degisiklik, 6neri ve uygulamalar: olur. Ornegin TOMTAS1n siparisi
olan Ju A-20 ugaginda, Almanya’da V. Hiirkus'un katkilariyla yapilan degi-
siklikler sonucu Ju A-35 tipi tretilir. V. Hiirkus, Tomtas’'in s6zlesmesindeki
64 adet Ju-A20 ucgag yerine, yeni ve daha iyi performansa sahip Ju A-35
ucaklarinin alinarak iiretilmesini 6nerirse de, bu hi¢cbir zaman gercekles-
mez.

NURIi DEMIRAG

Basarili bir miiteahhit olan Nuri Bey’e demiryolu ve fabrika insaatlarinda
gosterdigi basaridan dolay1 Atatiirk tarafindan ‘Demirag’ soyadi verilmis-
ti.86 Savunma sanayisindeki yatirimlari yetersiz gérerek 1936’da havacilik
sektoriine girmeye karar vermistir8?. O yillarda devlet biitcesi 200 milyon
liradir. Milletin himmetine miiracaat edilerek, devrin zenginlerinden para
toplanarak ug¢ak alinmak istenir. Silahli kuvvetler tayyare ihtiyacin
bagislarla karsilar. Ucagin kuyruguna, yardim yapan zenginin ya da para
toplayan vilayetin adi yazilir. Mesela, Vehbi Ko¢ kampanyaya 5 bin lirayla
katilirken “Abdurrahman Bey 120 bin liray1 ¢ikarip onlerine koyar”.88 Nuri
Demirag’dan da bu amac i¢in para istenir. Nuri Bey "Siz ne diyorsunuz?
Benden bu millet i¢in bir sey istiyorsaniz, en miitkemmelini istemelisiniz.
Mademki bir millet, tayyaresiz yasayamaz, dyle ise bu yasama vasitasini
baskalarinin liitfiinden beklememeliyiz. Ben bu ucaklarin fabrikasini yap-
maya talibim" der ve hazirliklara baslar.89 Dost meclislerinde “Goklerine
hakim olamayan milletler, degil zeminde siiriinmeye, yerin dibinde ¢iirii-
meye mahkumdurlar”, “Zafer kartali siingiiniin ucundan kalkti, tayyare ka-

84 Arit, a.g.e., s.21.

85Arit, a.g.e., 5.22-24.

86 Bkz.Fatih M. Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye’'nin Havacilik Efsanesi, Otiikken Nesriyat,
istanbul, 2007.

87 Tayhani, a.g.e s.230.

88 [rfan Ozfatura, “Kirgin Havac1” Tiirkiye. Gazetesi, 22 Ocak 2006 .

89 Mubhittin Simsek, “Endiistrilesmemizin Engelleri ve Demirag Olay1”, Diinya Gazetesi,
03.07.2004.
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nadinin listiine kondu”9 gibi parlak vecizeler sdyleyen Nuri Demirag’in ilk
isi birkag is bilen miihendis ve becerikli teknisyeni pesine takip Avrupa’daki
fabrikalar1 gezmek olur. Almanya, Cekoslovakya ve Ingiltere’ye uzanan tur-
dan sonra kaliteli bir tayyare yapabileceklerine adlar1 gibi inanirlar. Tiirk
genclerine havaciligi sevdirir, ucus egitiminin yani sira teknik bilgilerle de
donatirlar.

Nuri Bey’e gore lisans alip kopyacilikla oyalanmaktansa kendi ta-
sarimlarini ortaya koymali ve “marka” olmalidirlar. Zaten Batililar teknolo-
jik modelleri sir gibi saklar, sadece demode tiplerin montaji icin isbirligine
yanasirlar. Montaj sanayi mantigina karsi ¢ikarak, kendi teknolojimizle bir-
likte kendi sanayimizi de kurmamiz gerektigini sdyleyerek, ne kadar ileri
gorisli oldugunu gosteren Nuri Demirag soyle konusuyordu: “Avrupa’dan,
Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak kopyaciliktan ibarettir. Demode
tipler icin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise bir sir gibi, biiyiik bir
kiskanclikla saklanmaktadir. Binaenaleyh kopyacilikla devam edilirse, de-
mode seylerle beyhude yere vakit gecirilecektir. Su halde Avrupa ve Ameri-
ka'nin son sistem tayyarelerine mukabil, yepyeni bir Tirk tipi viicuda geti-
rilmelidir” Istanbul-Besiktas’ta tasarim ve ilk érnek calismalar1 yapacak
biiyiik bir atolye ile Sivas-Divrigi’de seri imalat yapacak bir ucak fabrikasi
kurmay1 planlayan Demirag, 1937 yilinda Selahattin Alan’in ve Alman uz-
manlarin yardimiyla Besiktas-Hayrettin Iskelesi'nde Etiit Atdlyesi'ni kur-
mustur. Atolye zamanla genisleyerek fabrika haline gelmistir! Tiirkiye'de
havacilik sanayinde kullanilacak bir eleman bulunmamaktadir. Bu is i¢in
sadece makine ve ham maddeyi degil, ayn1 zamanda insan giicii nii’de
disardan getirmek gerekti. Buna ragmen her seyi Tirk'iin yapmasi yolun-
daki kuvvetli imani kisa bir zamanda kendi kesesinden yetistirdigi kocaman
bir teknik eleman kurmasina yardim etti.92 Bazi gencleri Amerika'ya ugak
miihendisligi egitimine yollamis ve bazi Alman miihendis ve teknisyenlerini
sozlesme ile Tiirkiye'ye getirtmistir.93 Bu tesebbiis Batili sanayicileri telas-
landirir, Alman ve Ingilizler tedbirlerini alirken, Amerikan Ucak imalatgilar
Birligi Baskan1 Mr. Todd etegini tuttugu gibi Istanbul’a kosar. Yabancilar
ziyaretleri sonunda Tiirkiye'yi terk ederken Nuri Demirag ucak fabrikasim
ziyaret etmektedirler. Gelecege hiitkmedecek bir sanayinin kurulus ve ge-
lismesini sinsi bir sekilde takip eden misyonerler, gelecekte kendilerine
rakip olacak bu fabrikalarin nasil kapanmasi gerektiginin planlarini sinsi bir
sekilde yapmislardir. Yabancilar Tiirkiye’deki gelismeleri yakindan takip
etmislerdir.9*

99Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’in hayat ve miicadeleleri, Nu D Matbaasi, 1957, s. 25.
91Deliorman, a.g.e., 5.230-231. Ziya Sakir, Nuri Demirag Kimdir? Is hayatinda Muvaffak Olan
Miitesebbislerimizin Serisi: 1, Kenan Matbaasi, Istanbul 1947 s.56.

92 Deliorman, a.g.e. s. 21.

93 Hiirkus, a.g.e. s, 64; Kansu, s. 83.

94 Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, THK Kiiltiir Yayinlar1:6, Ankara, 2006, s.28.
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Tirk Hava Kurumu, Besiktas’taki fabrikaya ilk olarak altmis bes planor,
sonrasinda on baslangi¢ egitim ucagi siparis etmistir. Planorler, 1937-1938
yillarinda tamamlanarak teslim edilmistir.95 Egitim ucag liretmek igin,
Alan’in MMV-1 ugagini gelistirme calismalarina baslanmis ve 1940 yilinda
Nuri Demirag ucgak fabrikasi tarafindan NUD36 egitim ucagi 24 adet imal
edilmistir.% Urettigi ucaklar1 Tiirkkusu Ugus Okuluna satmayi planlayan
Demirag; Kurumun uzlasmaz tutumu nedeniyle satis gerceklesememistir.
Nuri Demirag Tiirk Hava kurumunun satin almadig1 bu ucaklarla Yesil-
koy’de bir ugus okulu kurdu ve arzu eden gencleri licretsiz olarak pilot ola-
rak yetistirmeye basladi. Gelistirilen ugag: tanitmak i¢in yurt gezisine ¢ikan
Selahattin Alan’in Inénii Meydanina iniste gecirdigi kaza sonucu sehit ol-
masi, ikinci biiylik darbe olmustur.97 Onun 6liimiinden sonra Nuri Demirag,
kendine ait fabrikasinda Alman teknisyenlerin yardimiyla Selahattin Alan’in
gelistirdigi bu ucaktan bir miktar daha tretti. 98 Bu sirada Hava Kuvveteri
Nuri Demirag'in fabrikasin1 yasatmak amaciyla fabrikaya Lysander ugak-
larinin kanat, govde ile bazi pargalarinin onarim islerini verdi. Bu siparisler
1942 yilina kadar devam etti. Nuri Demirag’in tamamen yerli miihendis ve
iscilerle yaptig1 ilk Tiirk Nu/D-38 tipi yolcu ugag1 “Avrupa A Klas1” yolcu
ucaklar1 kategorisinde birinci secilmistir.99 Ikinci Diinya Savasi sonunda
coskuyla girdigi havacilik sanayiinde, devlet kurumlarindan destek gore-
meyen Nuri Demirag, fabrikasini kapatmis, ucaklar dahil elinde kalan mal-
zemeyi hurdaciya satmigtir.100

TAYYARE OTOMOBIL VE MOTOR TURK ANONIM SiRKETI (TOMTAS)

1910-1924 yillar1 arasinda havacilik ve ugak sanayini ordu biinyesinde
gelistirmeye calisan Tiirkiye, Mustafa Kemal Atatiirk’iin 6nderliginde, ugak
sanayinin kurumsallasarak iliretime gecmesi icin 6zellikle havacilik sana-
yinde gelismis olan iilkelerle isbirligini saglamak istemistir. Atatiirk’iin "Bii-
tlin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve hava
harp sanayiinin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi icap eder," sozleriyle
belirttigi donemin havacilik politikas1 dogrultusunda 1925 yilinda Tayyare
Otomobil ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) kuruldu.l9l 1925
yilinda, Alman sirketi ile ortakliginda, TBMM’den ¢ikarilan {i¢ milyon liralik
taahhiit yasasi ile mali imkan olusturulmus ve goriismelerin tamamlanmasi
uzerine 7 Eylil 1925'te Junkers firmasi ile ucak, motor ve otomobil iirete-

95 Kaymakly, a.g.e s.353-356.

96 http://www.ssm.gov.tr/anasayfa/savunmaSanayiimiz/Sayfalar/tarihce2.aspx.

97 Kaymakl, a.g.e s.354-355.

98 Kansu, a.g.e, ,83.

99 Vildan Korul Hatice Kiigiikonal, “Turk Sivil Havacilik Sisteminin Yapisal Analizi” Ege Aka-
demik Bakis, 2003, s. 25.

100 Kansu, a.g.e, s.84 Tayhani, s.230-232.

101 Bkz. Zeynep Giilten, {lk Ucak Sanayiimiz Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi
Tomtas'tan"1926", 2. Hava ikmal Bakim Merkez Komutanlig1 Yayini, istanbul, 2001.
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cek komple bir fabrika kurulmasi konusunda anlasma yapilmistir. 102 Kay-
seri'de ucak ve Eskisehir'de bakim amaciyla yapilan tesisler ilk hava sanayi
kurma tesebbiisleri olmustur.103 Sadece iilke imkanlar1 ile girisim
yapilamayacagi icin ortaklik kurulacak yabanci firma aranmistir.104 Bas-
langicta model olarak Ju A-20 askeri ucagi secilmisti. 250 adet ucak iireti-
mini hedeflemistir. Daha sonra Ju F-13 Limosine tipi yolcu ug¢agi da iiretile-
cektir. So6zlesmenin ana maddelerine géore TOMTAS, Hava Kuvvetleri'nin
ihtiyaci olan her cesit ugak ve motoru liretip, bunlarin yenileme islemleri ve
bakimlarim1 da yapacakti.. Bunun disinda sirket Tiirkiye’de havayolu
tasimacilig1 ve isletmesi yaninda petrol aramalar1 da yapabilecektir. 105 Ure-
time gectikten sonra gerekli aliminyum ve demir, ortak agilacak isletmeler-
le Tiirkiye’den saglanacaktir.196 Yasadigi ekonomik kriz nedeniyle payina
diisen paray1 6deyemeyen Junkers firmasi ile sorunlar yasanmis, firma tiim
hisselerini 3 Mayis 1928’de Tiirk Hava Kurumu’'na devretmistir. Olumsuz-
luklara ragmen, hazirliklar tamamlanarak, 6 Ekim 1928’de resmen iliretime
gecilmistir. Fabrika ertesi y1l Hava Miifettisligi’'nin emrine girmistir107.

1932’den sonra ilk anlasma Amerikan Curtis- Wright grubuyla yapild.
Anlasmada Curtis’den av yolcu ve Fledgling ucaklar1 alinmas1 planlandi.
Bununla beraber Curtis-Wright wucaklarinin montajinin Kayseri’'de
yapilmasina karar verildi iki yillik stirede otuz tli¢ Curtiss ve sekiz Fledling
ucagl imal edilmistir. Uretilen egitim ucaklarindan birini Atatiirk, iran
Sahina hediye etmistir.108 Tiirk yapimi savas ugagl ilk ugusunu Mayis
1934’te gerceklestirmistir. Tiirkiye'de biiylik sevincle karsilanmistir. Fakat
yeterli destek verilmedigi i¢cin ucagin seri liretimine gecilememistir.199 Fab-
rika, II. Diinya Savasi’'na kadar iclerinde Alman Gotha 145, ingiliz Miles-
Magister gibi ucaklarinda bulundugu 112 adet ugak imal etti. 1939’da fabri-
kanin ucak iiretim, bakim ve yenileme hakk: Tirk Hava Kuvvetleri'ne veril-
di.110

102Bkz, “Tiirkiye’de Havacilik Sanayinin Tarihgesi,” Hava Dergisi, No.229(Mart 1969), 54-57.
103 Ozhan Oksiiz, Gelismekte Olan Ulkelerin Teknoloji Stratejileri ve Yaraticilik Aglar, I.Ulusal
Ucak, Havacilik Ve Uzay Miihendisligi Kurultay, TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, Eskise-
hir,.s.13,12 Mayis 2001,

104 Gediz, a.g.e 5.29-32.

105 Bilge imamoglu, “Cumhuriyet Dénemi Endiistri Miras1 Havacilik Sanayi Yapilar1”, TMMOB
Mimarlar Odasi, Ankara, 2007 s. 37-50.

106Nesrin Yildirim, Atatiirk’iin [ktisadi Egemenlik Ilkesinin Kalkinma politikalart “Ilk hedef:
Akdeniz’di Ikinci Hedef: Iktisat, Ankara, 2006, 5.429.

107 Yildirim a.g.e. s.432, Kline, a.g.e s.155.

108 Yildirim, a.g.e., s. 433; Tayhani, a.g.e., s.224; Cumhuriyet Gazetesi, 19 Kanunisani 1932.

109 Havacilik ve Spor, No.119(15 Mayis 1934).

110 Barig Albayrak vd; "Tayyare’den "Ugak"a: Bir Montaj Oykiisii” Miihendis ve Makine, Cilt: 41,
Say1: 491, Aralik 2000, s.45-46
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SONUC

Osmanli Devleti, Askeri havacilik teskilatini kurma girisimlerine batihi iilke-
lerle ayn1 zamanda baslamasina ragmen, ekonomik ve sinail tabana sahip
olmadig icin zorluklarla ilerlemistir. Batili iilkeler yiizlerce ugaga sahipken,
ucak iiretemeyen Osmanli, halktan topladig1 yardimlarla birka¢ ucak ala-
bilmistir. Batili devletler, baslangicindan itibaren havacilik sektoriine gere-
ken oOnemi vermislerdir. Devlet girisimlerinin yani sira o6zel sektor
yatirimlarin1 da desteklemisler, sivil ve askeri havacilik alaninda biiyiik
gelismeler saglamislardir. Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savas-
larinda komutanlik yapan, ytrittiigii Kurtulus Miicadelesinde 6n saflarda
yer alan Atatiirk, hava kuvvetlerinin savasta oynadigi roli ve havaciligin
O6nemini ¢ok iyi kavramistir. Osmanli’y1 yikilisa gotiiren nedenleri ¢ok iyi
tahlil eden, 6zellikle sanayilesme konusunda geri kalmishig: bir tirli kabul-
lenemeyen Atatiirk ve Cumhuriyet idaresi, savunma sanayi projelerine ayri
bir 6nem vermistir. Cumhuriyetin ilanindan sonra halka havacilig1 sevdir-
meyi, halktan saglanacak destekle gii¢lii bir hava kuvveti olusturmay1 amag-
lamis, bu diisiincesinde olduk¢a basarili olmustur. Halktan toplanan
yardimlar, ugak alimi, personel yetistirilmesi ve havacilik sanayine yapilan
yatirimlarda kullanilmistir.

Yeni dogan bir ¢ocugu emeklemeden kosamayacag gibi, yeni kurulan
havacilik sanayinde zamana ihtiyaci oldugunu ¢ok iyi bilen Atatiirk, sonuna
kadar yerli sanayinin destekgisi olmustur. Mustafa Kemal Atatiirk 1 Kasim
1937 tarihinde Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin besinci donem ticiincii top-
lanma yilin1 acarken yaptig1 konusmada..... Bundan sonrasi i¢in, biitiin ucak-
larimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve hava harp sanayi-
mizin de bu esasa gore gelistirilmesi gerekir.”111 Diyerek harp sanayimizin
geldigi diizeyi aciklamaktadir. Atatiirk’iin 6liimi ile Tirk Havacilik Sanayi
en biiyiik destekgisini yitirmistir. ikinci Diinya Savasinin olumsuz sartlari ve
sonrasinda Amerika’dan hibe adi altinda gelen silah yardimlari, tim sa-
vunma sanayi dallarini oldugu gibi, havacilik sanayini de olumsuz etkilemis-
tir.,,

111 Atatiirk’in Soylev ve Demegleri; s. 858.
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EK: TBMM' nce kabul edilen 9 Kanunusani 1926 Tarihli
ve 710 Numarali kanun mucibince tertip edilmis Tiirk
Tayyare Cemiyeti Piyango Nizamnamesi
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