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Limanlarin askeri amagli kullanimlari zaman iginde deniz iissii tabirini ortaya ¢ikarmistir. Nitekim askeri deniz isleri
genel anlamda gemilerin imal, bakim, onarim ve barinma ihtiyacini karsilayan, uzak bolgelere etkili harekat yapil-
masinl saglayan ve donanmanin gerek asker gerekse lojistik ihtiyaclarina cevap verebilen yerler olarak deger-
lendirilebilir. Bu noktada Sinop limanyi, cografi ve stratejik olarak son derece elverisli 6zelliklere sahip olmasi itibari-
yle Karadeniz'in en iyi deniz lsleri arasinda yer almaktadir. Osmanl Devleti zamaninda Sinop’un askeri bir deniz
issl olarak en faal kullanildig1 dénem siiphesiz XVIII. yiizyildir. Zira bu donemde Osmanl Devleti'ni sinirlarinin
Otesinde en ¢ok ugrastiran sorunlarin basinda Rusya ile girisilen miicadeleler gelmektedir. Sinop’un basta Kirim
olmak tizere iilkenin kuzeyine yakinlig1 sebebiyle Anadolu’dan gelen asker, mithimmat ve zahire naklinin Sinop'tan
deniz yolu ile yapilmasi ve Osmanli donanmasinin her tiirlii ihtiyacin1 karsilayacak kapasitede olmasi burayi Os-
manli-Rus savaslarinda 6n plana ¢ikarmistir. Neticede Sinop, XVIII. ylizyilda gerek stratejik konumu ve biinyesinde
barindirdigr dogal korunakli limanlar1 gerekse tersanesi ile Osmanli Devleti i¢cin dnemli bir askeri deniz tissii ko-
numunda olmustur denilebilir.
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AN IMPORTANT MILITARY NAVAL BASE IN THE XVIII CENTURY
(THE PORT OF SINOP)
ABSTRACT

The use of ports for military purposes has led to the emergence of the term naval base over time. As a matter of fact,
military naval bases can generally be considered as places that meet the manufacturing, maintenance, repair and
housing needs of ships, ensure effective operations in remote areas and respond to the necessary needs of the navy.
At this point, Sinop Port is among the best naval bases of the Black Sea due to its geographically very favorable fea-
tures. During the Ottoman Empire, the most active period in which Sinop was used as a military naval base was
undoubtedly the XVIII century. Because in this period, the struggles with Russia are one of the problems that make
the Ottoman Empire struggle the most beyond its borders. Due to the proximity of Sinop to the north of the country,
especially to Crimea, the fact that the transfer of soldiers, ammunition and rations from Anatolia was made by sea
from Sinop and that it had the capacity to meet all kinds of needs of the Ottoman navy brought this place to the
forefront in the Ottoman-Russian wars. As a result, Sinop became an important military naval base for the Ottoman
Empire in the XVIII century with its geographical location, natural sheltered ports and shipyard.
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Giris

XVIII. yiizyilda Osmanli Devleti ile Rusya arasinda bir dizi savas meydana gelmistir. Bu
donemde iilkenin kuzey boélgelerine yapilan yardimlarda Sinop limaninin basta mesafe
yakinlig1 olmak iizere sahip oldugu bircok avantaji aktif olarak kullanilmasina neden olmustur.
Sinop ve Sinop liman1 hakkinda yapilmis ¢alismalar mevcuttur?!. Yapilan arastirmalar Sinop li-
maninin tarihin her déneminde Karadeniz’'deki 6nemli iislerden biri oldugunu ve denizcilik
faaliyetleri ile 6n plana ¢iktigin1 géstermektedir. Ozellikle Katip Celebi’nin Cihanniima ve Evliya
Celebi'nin Seyahatname adli eserlerinde Anadolu limanlar1 ve denizleriyle ilgili degerli bilgiler
bulunmaktadir ki bu eserlerde Sinop’un dogal limanlari ve tersanesinin 6zelliklerine deginilmis
ve sehir, Karadeniz’deki 6nemli bolgelerden biri olarak degerlendirilmistir. Osmanli Devleti’nin
erken donem denizcilik faaliyetlerine de deginen Asikpasazide ve Mehmed Nesri’den elde
edilen veriler ise Sinop limaninin Osmanli hakimiyetine ilk girisinden itibaren askeri bir s
olarak kullanildig1 yontindedir.

Bununla birlikte Sinop limaninin askeri lis olarak en faal kullanildig1 dénem XVIII. yiizyil
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nitekim bu noktada yapilan arastirma ve incelemelerin deger-
lendirilmesi ile XVIII. yiizyilda Rusya ile yapilan savaslarda Sinop limaninin 6n plana ¢iktigi
gorilmektedir. Calismada faydalanilan arastirma ve incelemelerin yani sira biiylik oranda
Bagkanlik Osmanli Arsivinde bulunan belgelerden istifade edilmistir. Ozellikle Sinop limanini
Karadeniz'deki diger limanlara nazaran 6n plana ¢ikaran 6zelliklerinin belirlenmesi konusunda
Cevdet Bahriye ve Cevdet Askeriye tasniflerden ¢cok¢a yararlanilmistir. Bunun yani sira limaninin
askeri Us olarak kullanilmasi ve Karadeniz’in kuzeyine yapilan yardimlarin belirlenmesi nok-
tasinda Bdb-1 Defteri Basmuhasebe Peksimet Emini Kalemi defterleri ile Ali Emiri tasnifleri de
calismada kullanilan diger kaynaklari ihtiva etmektedir.

Askeri Deniz Uslerinin Ozellikleri ve Sinop Limam

Deniz iisleri askeri amagla kullanilan limanlardir ve temel vazifeleri deniz kuvvetlerini
desteklemektir. Askeri deniz Ussii olarak kullanilan yerlerin savas gemilerinin barinmasini
saglayacak cografi ve stratejik 6zelliklere sahip olmasinin yani sira deniz kuvvetlerinin yiyecek,
icecek, onarim gibi ihtiyaglarini karsilayabilecek kaynak ve tesislere de sahip olmalar1 gerek-
mektedir (0Ok, 2019, s. 127-128; Ozgen, 2019, s. 383-385). Bu baglamda Sinop, iki tarafli limani
ve tersanecilik faaliyetleri ile ilk ¢aglardan itibaren 6nemli bir denizcilik gecmisine sahip
olmustur.

1 Sinop’un énemine iliskin calismalar i¢in bk: Ismail Efe, Sinop Tarihi (Tiirk Hakimiyetine Girisinden Cumhuriyetin
flanina 1214-1923), Bilyilyenay Yayinlari, istanbul 2018. Ayse Cakmak, “Sinop Kiy1 Kenti'nin Gelisimi”, Yildiz Teknik
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, [stanbul 2009. Suna Doganer, “Tiirkiye Turizm
Cografyasi Literatiir incelemesi”, Tiirkiye Arastirmalar: Literatiir Dergisi, Cilt 17, Say1 34, 2019, 441-476. Aydogan
Kéksal, “Turizm Cografyasi Bakimindan Sinop”, Cografya Arastirmalar: Dergisi, Say1: 5-6, A.U. Basimevi, Ankara
1972. Siireyya Eroglu, Alev Direr Akhan, “Seyahatnamelerde Sinop”, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti
Dergisi, 2013 17 (1): 257-272, Limanin 6nemine istinaden; 1768-1774 Osmanli-Rus savasinda faal olarak kullanil-
mast ile ilgili bk. Faruk Séylemez, Duygu Kol, “1768-1774 Osmanli-Rus Savasi’'nda Sinop Limanrnin Onemi”
Uluslararas1 Gegmisten Giiniimiize Sinop’ta Tiirk-islam Kiiltiirii Sempozyumu, C. 2, Sinop: 5-7 Ekim 2018, ss. 951-
962.
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Sinop’un, Karadeniz ve sahil kesiminin cografi durumu g6z 6niine alindiginda sahip
oldugu konumu ve korunakli dogal limanlari ile tarihin her déneminde oldugu gibi Osmanlilar
déneminde de Onemli bir is oldugu gorilmektedir. Nitekim 1461 yilinda Fatih Sultan
Mehmed’in Giiney Karadeniz seferinde Osmanli topraklarina katilan Sinop, bu seferde Osmanl
donanmasinin iissii olarak kullanilmistir2. Sinop limaninin askeri iis olarak kullanimi sonraki
donemlerde de devam etmis ve XVIII. yiizyila gelindiginde 6nemi daha da artmistir. Bu do6-
nemde limanin 6nemini arttiran etmenlerin basinda Rusya ile girisilen miicadeleler gelmekte-
dir. Osmanh Devleti, Rusya’ya karsi yapilan gerek taarruz gerekse savunma savaslarinda Ka-
radeniz kiyisinda bulunan Trabzon, Bartin, Eregli, Amasra, Samsun ve Sinop limanlarini faal
olarak kullanmistir. Bu liman sehirleri arasinda Sinop, hem korunakli dogal limanlar1 hem de
Karadeniz'in kuzeyine ve Kirim’a yakinligindan dolay1 Osmanli donanmasi i¢in énemli bir ask-
eri Us bolgesi olmustur. Zira Sinop limanini1 Karadeniz'deki diger liman sehirlerine nazaran 6n
plana ¢ikaran ozelliklerinin basinda mesafe bakimindan Karadeniz’'in kuzeyine yakinligi
gelmektedir. Dolayisiyla XVIII. ylizyilda asker, erzak ve mithimmat nakli gibi lojistik destek
acisindan faal olarak kullanilmistir. Donanmanin barinmasina ve tegchizatina uygun mevkii ol-
masinin yani sira limandan donanmanin kislak merkezi olarak da istifade edilmistir.

Sinop limaninin Osmanl Devleti i¢in 6nemli bir deniz lissii olmasina bir bagka etmen
ise limanin hemen yaninda bulunan Sinop Tersanesi'dir3. Tersane, Osmanli donanmasinin
gelisimi icin biiyiik fayda saglamistir. Ozellikle sehrin etrafinda bulunan ormanlhk alanlarin
fazlaligt Osmanli donanmasina kalyon yapimi i¢in zengin bir kaynak olusturmaktadir (Bostan,
2009, s. 314). XVIIL yiizyillda Sinop Tersanesi'nde Osmanli donanmasi i¢in bir¢ok gemi insa
edilmis ve bu dénemde tersane kapasite bakimindan Osmanl Devleti’'nin Ugiinci biiyiik ter-
sanesi konumuna gelmistir. Burada insa edilen gemiler Osmanl denizciligine ve donanmanin
gliclenmesine de katki saglamistir (Turan, 1988, s. 148; Bostan, 2003, s. 18). XVIIL. yiizyilda is-
tanbul disinda en fazla sayida kalyon Sinop’ta insa edilmistir. Oyle ki Sinop’ta 1704 yilinda 29
ve 30 metrelik iki kalyon ile 1706’dan 1735 yilina kadar uzunluklar: 38 ila 43 metre arasinda
degisen 19 adet kalyon yapilmistir4. Sinop disinda en ¢ok kalyon yapilan diger bolgeler Rodos
ve Midilli’dir. Sinop Tersanesi’'nde donanma i¢in yapilan gemiler genellikle Sinop kaza merkezi

2 Asikpasazade, Sultan Mehmed'in Trabzon kusatmasi i¢in Sinop’taki gemilerin gelmesini bekledigini yazmaktadir.
Genis bilgi icin bk. Asikpasazade, 2007, s. 200-207; Mehmed Negri, 2013, s. 741-747.

3 Sinop gibi yarim ada seklindeki sehirler kiyida yer alan diger limanlara gére kullanim agisindan daha esnek
oldugundan, riizgar hangi yénden eserse adanin diger tarafina gegmek suretiyle cifte kullanim imkanina sahiptirler.
Bu durum denizlerin ve riizgarin geldigi yone gore gemilerin daha sakin olan limana yerlestirilmesi gibi bir avantaj
saglamaktadir. Zira Sinop’ta dogal limani olusturan iki limandan birisi tersane haline getirilmistir. (Katip Celebi,
2008, s.147-148).

4 Sinop Tersanesi limanin yaninda ve Sinop kalesinin altinda bulunuyordu. Surlarla gevrili olan tersane emniyetli ve
mahfuz olmasi itibariyle gemi yapimi icin olduk¢a uygun bir mahaldi. Genis bilgi i¢in bk. Bostan, 2003, s.18. Sinop
Tersanesi'nde oncelikli olarak devlete ait resmi gemiler insa edilmistir. Ancak bunlardan baska 6zel ve sivil
gemilerde insa edilmistir. Evliya Celebi Sinop kale kapilarini sayarken bunlardan birinin Tersane kapisi oldugunu
belirtmektedir. Buna ilaveten Sinop halkinin ¢ogunun tiiccar, marangoz ve gemici oldugundan ve iyi gemi
yaptiklarindan da bahsetmektedir. (Evliya Celebi, 2013, s. 445-447). Tersane ilk zamanlarda Sel¢uklularin yaptig1 i¢
kalede yer alirken XVII. yiizyila dogru gemilerin boylarinin biiylimesiyle gliniimtizdeki Buz Fabrikasinin oldugu yere
tasinmistir. (Tarakel, 2014, s. 12).
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olan Sinop sehrindeki Merkez Tersanesi’'nde ve onun yakininda bulunan Cayagzi denilen yerde
insa edilmistir. Yapilan gemilerin ¢ogunlugu kalyon genel adi ile tanimlanmaktadir. Sinop
Merkez Tersanesi ile Cayagzi’'ndan baska, XVIII. yiizyil baslarinda Gerze ve Istefan limanlarinda
da gemiler insa edilmistir. Ayrica Kiibliagzi, Kébriagzi ve Cobanlar iskelesi denilen mevkide de
gemiler insa edildigi bilinmektedir. Ancak Kiibliagzi, K6briagz ve Cobanlar iskelesinde daha
¢ok 6zel gemiler insa edilmistir (Gliler, 2003, s. 32).

Sinop Limaninin Konumu ve Onemi

Sinop, Karadeniz’e uzanmis bir yarimada iizerine kuruludur. Bat1 Karadeniz’deki Kiire
Daglar1 Yoresinde yer almaktadir ve Kiire Daglar1 kuzeye dogru gidildikce platoya doniistiigiin-
den dolay1 bu durum Sinop’a bir sahil sehri olma 6zelligi kazandirmistir. Cografi konum olarak
Sinop’un kuzeyinde Karadeniz, batisinda Kastamonu, giineyinde Corum ve dogusunda Samsun
bulunmaktadir. Anadolu’'nun en kuzey kiyisinda yer alan ve énemli liman sehirlerinden biri
olan Sinop, dogal yapisi ve cografi konumuyla antik ¢aglardan beri 6nemini korumustur (Atalay
vd. 2006, s. 9-10).

Sinop’un kuzey ucunda bulunan Ince Burun Anadolu’nun en kuzey noktasidir. ince Bu-
run’un dogusunda yarimaday1 pargalayan bir koy bulunur ki burasi1 Akliman’dir. Sinop’un dogu
ucunda ise Boztepe yarimadasi vardir. Boztepe yarimadasini Sinop yarimadasina baglayan dar
kistagin saginda ve solunda yer alan koylar, Sinop’a Karadeniz bolgesindeki tek dogal liman
olma 6zelligi kazandirir. Boztepe yarimadasinin saginda ve solunda yani giineydogu ve kuzey-
batisinda yer alan bu iki dogal liman i¢ liman ve dis liman olarak isimlendirilmislerdir.
Yarimadanin giineydogusunda bulunan limana Biiyliik Liman (i¢ liman), kuzeybatisinda
bulunan limana ise Akliman (dis liman) adi1 verilmistir (Darkot, 1967, 683; Basoglu, 1978, s. 3;
0z, 2009, s. 252). Boztepe yarimadast i¢ limanin biitiin riizgarlardan korunmasini saglar. Kuzey-
bati bolgesinde bulunan dis liman ise firtinalara agiktir ve i¢ liman kadar itibar gérmez. Dis li-
man her ne kadar i¢ liman kadar ragbet gérmese de Sinop, ¢ifte limana sahip olma 6zelligi ile
Karadeniz'deki diger sahil sehirlerinden ayrilir (Giiler, 2003, s. 31).

Sinop’un Karadeniz kiyilarinda gerek ticaret gerekse askeri iis olarak uygun sartlari
tasiyan so0z konusu genis ve dogal limanlar1 sehrin stratejik 6nemini arttiran 6zelliklerinin
basinda gelmektedir. Nitekim Anadolu’nun kiy1 cografyasi incelendiginde kuzey ve giiney
kiyilarinin genellikle diiz olmasi nedeniyle Karadeniz ve Akdeniz’'de sinirli sayida liman oldugu
goriilmektedir. Bat1 ve kuzeybati kiyilari ise girintili-cikintili olmasi nedeniyle Marmara ve Ege
Denizi'nde ¢ok sayida liman bulunmaktadir. Karadeniz boyunca ¢ok kii¢iik birka¢ ada disinda
hi¢ adanin olmamasi, gemiler icin siginma imkanini ortadan kaldirmis ve bolgedeki limanlarin
Onemini arttirmistir. Bilhassa kiyilarin girintili-cikintili olmamasi nedeniyle korunakli liman
sayisinin ¢ok az olmasi dogal limanlarin énemini artirmistir (Ozdemir, 2005, s. 38-39). Bu nok-
tada Sinop’ta bulunan dogal limanlarin girintili-gikintili kiyilarda olusan burunlar tarafindan
korunakly, derin ve demirlemeye miisait yapida olmasi Sinop limanina 6zgii bir durum olarak
karsimiza ¢cikmaktadir. Zira Karadeniz kiyillarinin hi¢bir yerinde Sinop’taki kadar koy ve
korfezlerle korunmus limanlara rastlanmamaktadir (Akkaya, 1975, s. 8-9). S6z konusu bu hu-
suslar Sinop limaninin stratejik 6neminin daha net ifadesi noktasinda 6nem arz etmektedir.
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Sinop, sahip oldugu limanlarin yani sira tarih boyunca Anadolu’daki yol glizergahlarinin
da Karadeniz’'deki 6nemli noktalarindan birisi olmustur. Dogu-bati, kuzey-giiney yoniinde uza-
yan ticaret yollarinda daima ugrak bir merkez olmustur. Anadolu’da olusan yol aglari1 dogrudan
ya da tali yollar ile Sinop limanina baglanmistirs. Nitekim Osmanlilar déneminde Bursa
merkezli olusturulan Kervan yolu Kastamonu iizerinden Sinop’a ulasmakta ve bu yol ayni za-
manda ordu yolu olarak da kullanilmaktaydi. Ayrica Taskdprii’den ayrilan ikinci bir yol Elek
Dagi lizerinden Boyabat’a oradan da Sinop yoluna baglaniyordu (Basoglu, 1978, s. 144). Kervan
Yolu'nun giiney kolunu olusturan bu hatta alternatif olarak sonraki dénemlerde Uskiidar
baslangicli Bolu-Amasya ve Tokat lizerinden Erzurum’a giden ikinci bir giizergah daha olustu-
rulmustu. Haberlesmeyi seri bir sekilde gerceklestirmek i¢in tesis edilmis olan menzil sistemi
icerisinde yer alan ve Uskiidar’dan baslayan Anadolu yol sistemi, ii¢ kol halinde sagdan Ka-
hire'ye, ortadan Bagdat'a, soldan Tebriz’'e uzanmaktaydi. Sol kolun Kastamonu-Taskoprii tali
yolu Boyabat lizerinden Sinop’a ulasiyordu. Boyabat'ta ikiye ayrilan bu yolun diger kolu Ve-
zirkoprii-Havza-Ladik ve Kavak iizerinden Samsun’a ulasiyordu. Boylece sol kol ile Sinop hem
Kastamonu vasitasiyla Istanbul’a hem de Amasya vasitasiyla Dogu Karadeniz kiyilarina
baglaniyordu. XVII. ylizyildan itibaren kuzey giizergahi daha isler hale gelmis, giiney kolu ise
atil hale gelmistir (Halagoglu, 2002, s. 69-78).

Sinop Limanimin XVIIL Yiizy1l’da Rusya’ya Kars1 Askeri Us Olarak Kullanimi

XVIII. ylzyil Osmanh Devleti i¢in gerek iilke icinde gerekse dis iliskilerde bir¢ok sorunla
miicadele etmek durumunda kaldig1 bir donem olmustur. Bu dénemde Osmanli Devleti’ni sinir-
larinin 6tesinde en ¢ok ugrastiran sorunlarin basinda siiphesiz Rusya’nin sicak denizlere inme
arzularmin neticesi olarak Osmanli Devleti'nin kuzeyinde yaptiklar: faaliyetler gelmektedir.
Rusya, XVIIL. yilizyill baslarinda yayilmaci hedefleri dogrultusunda oncelikle Baltik Denizi
kiyilarina yerlesmeyi basarmis sonrasinda ise Karadeniz’'e yonelmistir (Kurat, 1970, s. 21-22;
Kurat, 1987, s. 53). Karadeniz'in kuzeyini ele gecirerek Kafkaslara, Bogazlara ve Balkanlara
kisacasi, Osmanli sinirlarini zorlayarak giiney siyasetinié uygulamaya ¢alisan Rusya’ya karsilik
Osmanli Devleti toprak biitiinliigiinii korumaya ve iilke gikarlar1 geregi Rusya’nin gilineye in-
mesine mani olmaya ¢alismistir. Bu baglamda XVIII. ylizyil boyunca Osmanli Devleti ile Rusya
arasinda bircok savas meydana gelmistir.

Savaslarda cephelere lojistik destek saglamak her zaman i¢in 6nemli bir konuyu teskil
etmektedir. Nitekim XVIII. ylzyilda Osmanl Devleti icin Karadeniz’de bulunan limanlarin
O6nemi daha da artmis ve yapilan savaslarda buradaki limanlardan faal olarak istifade edilmistir.

5 Sinop liman1 Pers Imparatorlugu déneminde aktif olarak kullanilan Kral Yolu’nun Anadolu’da Efes ve Antakya’dan
sonra ugradigl lg¢iincii 6nemli liman konumunda bulunuyordu. (Tuncer, 2007, s. 24; Basoglu, 1978, s.145-146).
Anadolu Selguklular1 déneminde ise yine énemli ticaret yollarindan biri olan ipek Yolu’nun kuzey kolu Kars iizerin-
den Anadolu’ya giriyor ve Erzurum-Erzincan-Tokat-Amasya giizergahiyla Sinop’a baglaniyordu. (Kilci1vd. 2013,s.11-
13).

6 Rusya XVIII. yiizy1l dis politikasinda Baltik Denizi’ne ulasmay1 ve Karadeniz'in kuzeyini ele gecirerek sicak denizlere
inmeyi hedeflemistir. Karadeniz'e ulasmaya ¢alismasindaki en biiyiin neden ise dis politikasinda uyguladigi idealist
yayilis olmustur. Rusya’y1 bu gayeye zorlayan sebep ise cografi imkansizliklarin disinda, Baltik Denizi’nin bir Isveg
golii, Karadeniz'in ise bir Tiirk golt haline gelmesi ve kendisinin kuzey soguk kara parc¢asina hapis olunmasidir. Genis
bilgi icin bk. Kurat, 1970, s. 15-22; inalcik, 1988, s. 362-363; Inalcik vd. 2003, s. 445; Casin, 2006, s. 20-21.
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Bu noktada Sinop limani, sahip oldugu gerek cografi konumu gerekse stratejik 6neminden
dolay1 Osmanli Devleti'nin Karadeniz'de faal olarak kullandig1 dnemli bir askeri {is olarak
gorilmektedir (Soylemez vd. 2018, s. 951).

Askeri deniz Uslerinin temel 6zellikleri arasinda basta her tiirlii geminin barinmasini
saglayacak cografi 6zelliklere sahip olmasi gelmektedir. Bunun yani sira deniz iislerinin boyut-
lar1, gemilerin toplu halde konuslanmasini saglayacak biiyiikliikte de olmahdir (Ok, 2019, s.
127-128; Ozgen, 2019, s. 383-385). Zira biiyiik bir donanmanin barinmasina elverisli kapa-
sitedeki bir deniz iissii, savaslarda ayni oranda biiylik gemilerin kullanimi a¢isindan rahathk
saglamaktadir. Bu baglamda Sinop’un cografi olarak bulundugu yarimadanin her iki tarafindaki
kiyilarin liman olarak kullanimi biiytik bir donanmanin barinmasina elverisli bir yapida bulun-
masina imkan tanimistir’. Sinop’un bulundugu cografi konumunun s6z konusu bu avantaj-
larinin yani sira stratejik olarak her hangi bir saldir1 karsisinda ilk hedef durumunda olmasi da
kuskusuz bir dezavantaj olusturmustur. Dolayisiyla XVIII. ylizyilda gergeklesen savaslarda Si-
nop, faal olarak kullanilan askeri iis olmasinin yani sira korunmasi ve tahkimi gerekli bir bolge
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Sinop’'un bu durumu yilizyilin sonlarinda Kaptan Pasa'nin
merkeze yazdig1 bir arzda acgik sekilde ifade edilmistir. Kaptan Pasa’nin yazdig1 arzda; “Ka-
radeniz sahillerinde donanmanin barinmasi icin Sinop’tan baska uygun sartlari tasiyan bir ma-
hallin bulunmadigi, ancak yapilan incelemelerde Sinop Kalesi ve tabyasinin tahkimi konusunda
eksikliklerin bulundugu ve bunlarin bir an énce giderilmesi” konusundaki goriislerini bildirdigi
goriilmektedirs. Kaptan Pasa’'nin arzinda da acik sekilde belirtildigi iizere ilgili ylizyilda Sinop,
Osmanli donanmasinin barinmasi i¢cin Karadeniz’de en uygun yer olarak goriilmektedir. Bun-
dan bagska sehrin tahkimi konusunda ise 17 Ekim 1767’de Ur kalesinde bulunan yeniceri
ortalarindan doksaninci cemaatinin ortasi (BOA. C. AS.912/39358)9 ile 8 Mart 1769’da ise ayni
sekilde bu defa Anadolu kalesi yeniceri birliklerinden elli besinci cemaatinin askerleri Sinop
kalesinin muhafazasi i¢in gérevlendirilmislerdir?0.

Sinop limaninin Osmanli donanmasinin barinmasina elverisli yapisi ayni zamanda
donanmanin kislak merkezi olarak kullanilmasini1 da beraberinde getirmistir. Ozellikle Rusya
ile savas dénemlerinde Kuzey’e sevk edilen gemiler ile ince Donanma Basbugu Hasan Pasa
komutasinda 24 kita Ince Donanma-y1 Hiimayun gemisinin Sinop limaninda kisladiklar
gorilmektedir (BOA. AE. SMST. III. 323/26055). Limanda kislayan s6z konusu gemilerden 4

7 Katip Celebi, Sinop’un dort kapisinin oldugunu, bir kapisinin limana agildigini ve burasinin iskele oldugunu, li-
manda 1000 kadar geminin demirleyebilecegini yazmistir. (Katip Celebi, 2013, s. 947). Evliya Celebi ise Sinop li-
maninin gayet genis, sekiz riizgardan emin, iyi demir tutan yapisiyla Karadeniz'deki en iyi liman oldugunu
soylemistir. (Evliya Celebi, 2013, s. 91).

8 Sinop limani ve tabyasinin tahkimi konusunda Kaptan Pasa’nin merkezden istegi; Sinop muhassili Kavizade
ibrahim Aga maiyetinde Istanbul’dan 30 nefer topcu neferati, Canik muhassilindan simdilik 300 nefer asker ve To-
phane-i Amire Ocagi'ndan 30 nefer topg¢u seklindedir. (BOA. C. BH. 86/4150. BOA. C. BH. 90/4338).

9 Muhafazaya gonderilen bu askerlerin peksimet ve diger ihtiyaglarina ait toplam kirk bin ak¢e masraflar: ise
1767/68 yili Tekfurdag: (Tekirdag1) ve nefs-i Kratova (Kratova merkezi) haslarindan édenmistir. (BOA. AE. SMST.
I11. 116/8854).

10 Gérevli olan askerler ilk olarak Gelibolu iskelesinden izmit iskelesine gecirilmis ve ihtiyaclar1 olan peksimet ve
gemi iicretleri Gelibolu Glimriigii malindan 6denmistir. (BOA. C. AS. 449/18729).
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adet iskampavyal! 1771 yilinda Sohum tarafina ve timera-y1 deryadan Hiisameddin Pasazade
Hamdullah Bey'in bir adet ¢ektirme!2 gemisi ise 1771 yilinda donanma ile Kirim'a sevk
edilmistir?s,

XVIII. yiizyilda Sinop limanini Osmanli Devleti icin énemli bir askeri lis konumuna
getiren 6zelliklerinin basinda bulundugu stratejik konumunun getirisi olarak tilkenin kuzey
bolgelerine yakinligi da 6nemli bir etmen olmustur. Liman, Rusya ile yapilan miicadelelerde
asker, mithimmat ve erzak nakli agisindan Kkilit bir rol oynamistir. Nitekim 1714 yilinda Si-
nop’taki kalyon agalar1 ve ¢avuslarina yazilan bir hiikiimde; Donanma-y1 Hiimayun kalyonlari
icin levent!4 ihtiyaci belirtilmis ve Sinop tarafindan savas yetenegi olan, karada ve denizde ma-
haretli kisilerin belirlenmeleri istenmistir (BOA. ADVNSMHM.d. 120/1018). Asker ihtiyacinin
Sinop’un yani sira civar mahallerden de karsilandigi ve yine Sinop’un askerlerin toplanma
merkezi oldugu gériilmektedir. Ornek olarak; 1737 yihinin bahar ayinda yapilacak sefer icin
gerekli askerilerin Kastamonu’dan Sinop’a nakillerinin istenmesi gosterilebilir. Kastamonu
mensuhat aklamindan timar ve zaemete mutasarrif olanlara yazilan s6z konusu hiikiimde;
Kastamonu’daki askerlerin tayin olunacak c¢eribasilar vasitasiyla bahar baslarinda sefere
¢ikacak olan donanmaya katilmak lizere Sinop limaninda hazir bulunmalari belirtilmistir (BOA.
ADVNSMHM.d. 145/37). Savas esnasinda sadece Sinop ve civarindaki Samsun, Bolu,
Kastamonu gibi yakin boélgelerden degil ayn1 zamanda Erzurum gibi uzak eyaletlerden de li-
mana asker sevkiyati yapildig1 goriilmektedir. Erzurum valisi Ibrahim Pasa’ya yazilan 9 Aralik
1768 tarihli bir hitkkiimde; maiyetindeki askerlerin Trabzon limani yerine Sinop limanindan
Kirim'a gecirilmesinin istenmesi sliphesiz Sinop’un mesafe avantajindan kaynaklanmaktadir.
Zira ilgili hiikiimde; Trabzon limani ile Kirim arasindaki mesafenin bes alt1 yiiz mil ve Sinop ile
mesafenin iki yliz elli mil olmasindan dolay1 askerlerin mesafe olarak Kirim’a yakin olan Sinop
limanina gecirilmesi istenmistir. Ayrica limanin tercih sebebi olarak goériilmesinde, gemilerin
Trabzon’dan hareket etmeleri durumunda miisait olmayan hava kosullar1 ve firtina da hesaba
katilarak askerlerin sefalete maruz kalacagi endisesi de belirtilmistir (BOA. C. AS.
864/37047)15. Asker sevkiyati konusunda yine bu defa 15 Mayis 1769 tarihinde Anadolu’dan
serdengecti ve goniillii birliklerinden olusan kirk bin Kisilik asker grubunun merkez yenicer-
ilerinden turnacibasi'é6 maiyetinde Kirim’a goénderildigi goriilmektedir. Sinop iskelesinden

11 {skampavya; yaklasik olarak 12 metre boyunda personel ve malzeme tasimasinda kullanilan deniz tasit araci. Eski
gemilerde yelken ve kiirekle yiirtitiilen bu tekneler giiniimiizde motorlu olarak kullanilmaktadir. (Seri, 2009, 5.267).
12 Cektirme; tek direkli, branda yelkeni ile bir gabya ve floku bulunan tekneler i¢in kullanilir bir tabirdir. Sekil iti-
bariyle trandile benzerler ve icabinda kiirekle de yiiriitiilebilirler. (Pakalin, C. 1. 1983, s. 342).

13 Kis aylarini Sinop limaninda gegiren bu gemilerin sefere memur edildikleri zaman ihtiya¢ duyduklari techizatin
Sinop’un yam sira Istanbul’dan da karsilandig1 gériilmektedir. Nitekim Sohum’a génderilen 4 adet iskampavyanin
ihtiyaci olan 88 kantar barut ve 24 kantar kursun Cephane-i Amire’den tedarik edilmistir. (BOA. C. BH. 270/12452).
14 Osmanlilarda denizci erlerle tasrada gorevli valilerin yanlarinda bulundurduklari adamlari i¢in kullanilan bir tabir.
(ilgiirel, 2012, s. 149). Osmanh donanmasinda vazife goren yedi sinif deniz eri bulunmaktadir. Bu erler; azaplar,
kalyoncular, gabyarlar, topgular, ayakgilar, kiirekgiler ve leventlerdir. (Altier, 2000, s.21).

15 Erzurum eyaleti askeri Istanbul giimriik emini vasitasi ile kiralanan ii¢ direkli biiyiik gemilerle Sinop’tan Kirim’a
gecirilmistir. (BOA, C. AS. 860/36838; BOA, C. AS. 415/17199).

16 Yeniceri ocaginda doganci (bir biiyiik dairede doganlar1 besleyip idare ve doganla av islerine nezaret eden Kkisi)
gibi bir sinif asker. (Sami, s. 897-899). Yenigeri Ocagini teskil eden 196 ortada 68 inci ortanin basina verilen addir.
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Kirim’a sevk olunacak bu askerler icin bes adet pergende!” ve ii¢ direkli volik!8 gemisi
kullanilmistir (BOA. C. AS. 1124/49839). 1 Mart 1770 tarihinde ise Anadolu canibinden Kirim
tarafina serdengecti ve gontillii birliklerinden bin piyade askeri gorevlendirilmis ve bu askerler
Sinop iskelesinde bulunan ve giimriik emini tarafindan kiralanan iki adet gemi ile Kirim’a
gonderilmistir (BOA, C. AS. 845/36126).

Yapilan asker sevkiyatlarinin yani sira liman, ilgili yiizy1lda hem kuzey bolgelerinin tah-
kimi konusunda hem de limanda konuslanan askerlerin erzak ve mithimmat ihtiya¢larinin
karsilanmasi noktasinda oldukea fayda saglanan bir iis konumunda olmustur. Bu dénemde
Rusya ile girisilen 6zellikle 1768-1774 savasi Karadeniz’'deki Osmanl varlig1 acisindan kritik
bir savas olmasi nedeniyle kuzey boélgelerinin tahkimi Osmanli Devleti i¢cin 6nemli bir husus
olmustur. Oyle ki, 21 Nisan 1769 tarihinde Ozi muhafiz1 Mustafa Pasa’ya Sinop Cephanesinden
mithimmat gonderilmistir (BOA. C. AS. 45/2084). Gerek kuzeye gonderilen gerekse limanda
bulunan askerler icin kullanilan erzakin da Sinop ve civar boélgelerden temin edildigi
goriilmektedir. Ornegin; 22 Nisan 1769 tarihinde Sinop kalesi muhafazasinda bulunan yetmis
bir kisiden olusan asker grubu Kirim'da bulunan Ordu-y1 Hiimayuna katilmalar1 ig¢in
gorevlendirilmis ve bu gorev icin askerlere dagitilmak iizere ihtiyaclari olan peksimet!® Sinop
glimrik emini Ahmet Aga tarafindan temin edilmistir20. 14 Aralik 1769 tarihinde ise
Anadolu’dan Sefer-i Hiimayun’a katilmak i¢in Sinop iskelesine gelen askerlere yapilan un ve
peksimet taksimati i¢in gerekli olan alt1 bin kadar peksimet Sinop ve ¢evresinde bulunan
Kastamonu ve Canik’ten temin edilmistir (BOA. C. AS. 647/27229). Benzer olarak; 21 Ocak 1772
tarihinde Kefe ve Kirim tarafina génderilen askerlerin tayinati i¢in Trabzon eyaleti mutasarrifi
ve Canik muhassili Ali Bey'e hiikiim génderilmis ve bolgedeki askeri birlikler icin gerekli olan
un ve arpanin Canik bolgesinden satin alinarak toplanmasi ve Sinop iskelesinden naklinin
gerceklestirilmesi istenmistir (BOA. AE. SMST. III. 324/26079). 17 Haziran 1770 tarihinde ise
Anadolu’dan toplanan zahire Kirim Ordusu Seraskeri Vezir Ibrahim Pasa maiyetine gonderil-
mistir. Bu zahire, Istanbul’dan kiralanarak ishak¢i ve Siinne’ye zahire gétiiren gemilere
yiklenmis ve Sinop iskelesinden tasinmistir (BOA. C. AS. 602/25359)21,

Diger bir¢oklar1 gibi bu da ilk Osmanh Padisahlarinin sikar agalarinin (avcilar) adlarindan alinmistir. Hristiyan
cocuklarindan Yenigeri Ocag i¢in “Devsirmelerin” toplanmasi da bunun isi idi. (Pakalin, C. III. 1938, s. 536).
Turnacibasinin Yeniceri Ocagindaki bu gérevinden baska maiyetine asker toplamak gibi bir gérevi oldugu da belge-
lerden anlasilmaktadir.

17 Kiirekle ytliriiyen ve yelkeni yardimci olarak kullanan ¢ekdiri cinsinden 18-19 oturakli, 33-40 zira uzunlugunda bir
harp gemisi. XVI. yiizyilda firkate ile ayni kabul edilmekteydi. (Bostan, 2003, s. 84).

18 Hizli giden yelkenli bir gemi olup, 2000-7000 Kkile arasinda ytik tasiyabilen, biiytik ve kii¢iik tipleri olan bir gemi
cesididir. (Bostan, 2011, s. 338).

19 Kat1 ekmek, seferde dayanmak ve hafif olmak i¢in mahsusen ¢ok pisirilen ekmek, galeta. (Sami, s. 357).

20 Bu askerlere gerekli olan otuz bes buguk kantar peksimet icin her kantar1 dérder buguk kurustan yiiz elli dokuz
buguk kurus 6denmistir. (BOA. AE. SMST. I11. 323/26030).

21 Kuzey bolgelerinin tahkimiyle ilgili olarak bunlardan baska 29 Nisan 1770 tarihinde Sefer-i Hiimayun’a katilmak
lizere Anadolu’dan serdengecti ve goniillii askerleri ile bu askerlerin ihtiyaci olan elli bin kile zahirenin Sinop’tan
Kirim’a ve ayni sekilde 17 Haziran 1771 tarihinde ise Kirim muhafazasinda bulunan askerlerin ihtiyaci olan bugday:
ulastirmak i¢in kiralanan iki adet geminin biri Eregli digeri ise Sinop iskelesinden hareketle Kefe'ye gonderildigi
goriilmektedir. Detayl bilgi i¢in bk. (BOA. C. AS. 24/1052; BOA. AE. SMST.111. 324/26110).

444



XVIIL Yiizyilda Onemli Bir Askeri Deniz Ussii (Sinop Limani)

Karadeniz’'in kuzeyine gonderilen bu yardimlardan baska limanda konuslanan ve sefere
gorevli askerlerin erzak ihtiya¢larinin da burada karsilandigi goriilmektedir. Nitekim 30
Haziran 1769 ve 22 Agustos 1771 tarihlerinde gerek Sinop’tan gerekse Kastamonu, Corum,
Amasya, Tosya vs. gibi civar boélgelerden Sinop limanina gelen askerlere buradan un ve
peksimet taksimati yapildig1 goriilmektedir22. 4 Agustos 1770 tarihinde ise iki bin on iki bucuk
kantar peksimet Sinop, Taskoprii, Istefan (Ayancik), Amasya, Kastamonu, Tosya, Gokgeagac gibi
bolgelerden gelen askerlere dagitilmistir (BOA. D. BSM. PKE.d. 12325).

Deniz iislerinin yukarida bahsedilen 6zelliklerinin yani sira donanma gemilerinin ih-
tiyaclarini temin edebilecek kaynak ve tesisleri de blinyelerinde barindirmalar1 gerekmekteydi.
Neticede iisler, gemilerin tamir ve bakim gibi teknik ihtiyaclarina da cevap verebilmelidir ki
Sinop, Karadeniz’'deki merkezi konumu nedeniyle XVIII. yilizyllda Osmanli donanmasindaki
gemilerin her tirli ihtiyacini gerek kendi biinyesinden gerekse merkezi konumu dolayisiyla
civar bolgelerden temin ederek karsilayabilecek kapasitede bir bolge olmustur. Donanma
gemilerinin tamir ve onarimi i¢in gerekli olan s6z konusu kaynaklarin basinda Sinop ve ci-
varinda bulunan genis kereste rezervleri gelmektedir. Bu kaynaklarin kullanildig: tesis olarak
ise karsimiza Sinop Tersanesi ¢ikmaktadir. Sinop’taki mevcut tersane, donanma gemilerinin
imali, bakim ve onarimi gibi faaliyetleri ile kuskusuz limanin 6nemini arttirmis ve askeri deniz
issii olarak 6n plana ¢ikmasina olanak saglamistir23.

Sinop ve civarinin gemi yapimi i¢in gerekli malzeme acisindan uygun bir bolge ol-
masinin getirisi olarak Sinop Tersanesi'nin, insa edilen gemi cesidi ve miktar1 bakimindan is-
tanbul ve Gelibolu tersanesinden sonra Osmanli Devleti'nin ili¢iincii biiyiik tersanesi duru-
munda oldugu bilinmektedir (Bostan, 2003, s. 18)24 Ozellikle kereste, gemi insasinda ana
malzeme olarak kullanilmaktaydi. Gemi yapim faaliyetlerinin strekliligi ve bilhassa sefer
yillarinda artmasi kerestenin insa ihtiyaclari arasinda ilk siray1 almasina neden olmustur. Gemi
insasinda esas olan kereste ¢esitleri arasinda mese, ¢cam, karaagac, kestane, ceviz, simsir,
thlamur ve c¢inar gibi agaglar bulunmaktaydi. Bu baglamda Sinop civarindan iyi mese ve
karaaga¢ temin edildigi goriilmektedir (Alpagut, 1939, s. 59-60; Bostan, 2002, s. 218). Sinop
tersanesinde insa edilen gemiler icin gerekli olan kereste ihtiyacinin Sinop’tan temin
edilmesinin yani sira bélgeye yakin olan ormanlardan da yararlanildigi ve 6zellikle Samsun ve
Kastamonu civarlarindan kereste tedarik edildigi de gortiilmektedir. Nitekim 25 Agustos 1785

22 Bu tarihlerde limanda toplanan askerlerin biiyiik cogunlugunu Tosya, Kastamonu, Boyabat, Taskoprii kazalari ask-
erleri olusturmaktadir. Bu kazalara nazaran daha az sayida Corum, Merzifon, Zile gibi kazalardan askerler gelip Si-
nop limaninda toplandig1 goriilmektedir. 1769 yilinda alt1 bin kantar peksimet, 1771 yilinda ise bes bin bes yiiz yirmi
iki buguk kantar peksimet ve un kaza askerlerine dagitilmigtir. (BOA, D. BSM.d. 4010; BOA. D. BSM. PKE.d. 12326).
23 111 Selim’in Osmanli Bahriyesini yeniden diizenleme planlari iginde yer alan énemli konulardan birisi de istanbul
disinda gemi insasina uygun oldugu halde pek fazla 6énem verilmeyen tasra tersaneleri ve gemi insa tezgahlari
olmustur. Bu diizenlemenin sonucu olarak adalarda ve Karadeniz sahillerinde yer alan tasra tersaneleri i¢in bir tespit
yapilmis ve uygun olmayanlar siiratle gemi yapimina hazir hale getirilmistir. Gemlik, Limni, Midilli, Sisam, Bodrum,
Antalya, Benderegli, Sohum ve Sinop gibi tersanelerde kalyon ve firkateynler insa edilmistir. (Karal, 1941, s. 210-
211). XVIII. ylizyilda bu tersanelerden biri olan Sinop Tersanesi, 80-84 toplu, 63-66 zira boyunda kalyon yapmakla
yiikiimli olmustur. (Gencer, 2001, s.100).

24 Sinop civarinda bulunan genis ormanlar XIX. yiizy1l ortalarina kadar 6zellikle kereste temini agisinda Osmanlilar
icin biiyiik bir avantaj olmustur. (Bostan, 2009, s. 314; Unal, 2005, 5. 911).

445



Faruk Séylemez - Duygu Kol

tarihinde Dergah-1 Ali Kapicibasilarindan Yakup Aga Sinop’ta iki adet geminin yapimina memur
edilmis ve bu gemilerde 51 zira uzunlugundaki bir adet kalyon i¢in gerekli olan 8154 adet ker-
este Sinop ve Canik kazalarindan temin edilmistir. S6z konusu bu kerestelerin Sinop’a naklini
icin hesap olunan 18.601,5 kurusun 6denmesi bas muhasebeye bildirilmistir (BOA. AE. SABH.
. 193/21941). Bundan baska olarak 2 Nisan 1738 tarihinde Sinop iskelesinde insasina Mustafa
Bey'in tayin edildigi iki adet Donanma-y1 Hiimay{in kalyonu icin gerekli olan keresteler Samsun,
Kochisar, Kopriiagzi ve civar iskelelerde mevcut olan keresteden géonderilmesi emredilmistir.
Toplamda 4512 adet olan keresteler Samsun, Unye ve civar iskelelerde bulunan gemilerle Si-
nop’a nakledilmistir (BOA. C. BH. 81/3879). Ayni sekilde 21 Kasim 1784 tarihinde Sinop’ta 51
zira uzunlugundaki iki adet kalyon insasina memur olan Yakup Aga bir adet arzuhalinde; insa
edilen gemilerin tamamlanabilmesi icin gerekli olan keresteden baska 146 adet siitun ve 160
adet serenin?s lazim oldugunu belirtmis ve Sinop, Samsun, Alaph, Cayeli, Okse ve civarda
bulunan kaza ve nahiyelere gerekli olan kereste, seren ve siitunlarin karsilanmasi bildirilmistir
(BOA. AE. SABH. 1. 306/20533). 1788 yilinda ise yine Sinop’ta insa olunacak iki adet donanma
kalyonu icin Kastamonu Sancagi miitesellimi kapicibasi el-Hac Ali Aga ma'rifetiyle tedarik
edilen siitun ve serenlerin masrafi olan 4520 kurusun hazineden 6dendigi goriilmektedir (BOA.
C.BH. 142/6843).

Osmanl Devleti biinyesinde bulunan tersanelerin hepsi Tersane-i Amire’ye bagh olup,
kapasiteleri nispetinde Donanma-y1 Hiimay{in’a gemi insa etmekle gorevliydiler (Bostan, 2003,
24). Sinop ve c¢evresinden temin edilen Kkerestelerin ¢ogu Sinop’ta yapilan gemiler igin
kullamildig1 gibi Tersane-i Amire’nin ihtiyaci oldugu dénemlerde Istanbul’a da gonderildigi
olmustur (Bostan, 2009, s. 314). Donanmanin ne tiir ve sayida gemiye ihtiyaci varsa tersane
idaresi tarafindan 6nceden oranin kadisina bildirilir, ihtiya¢c duyulan malzeme ve personel ya
geminin yapildig1 yerden tedarik edilir ya da istanbul’dan génderilirdi. Oyle ki; 11 Subat 1773
tarihinde Sinop Tersanesi'nde Tersane-i Amire i¢in 2 adet kalyon insa edilmis ve bu gemilerin
Istanbul’a naklinde her kalyon i¢in on kantar olmak iizere toplamda yirmi kantar siyah barut
ihtiyaci hasil olmustur. Liman Reisi Halil Kaptan tarafindan yazilan arza karsilik yirmi kantar
siyah barut Cebehane-yi Amire tarafindan karsilanmistir (BOA. C. BH. 219/10183). 23 Haziran
1773 tarihinde ise Tersane-i Amire’nin ihtiyaci iizerine Sinop limanindan istanbul’a karaagac
kerestesi gonderilmistir. Sinop ormanlarindan temin edilen ve toplamda 36000 kile26 olan
karaaga¢ keresteleri limanda bulunan ve reisler kethiidasi ve Kapan-1 Dakik ihtiyarlari
ma‘rifetiyle kiralanan ii¢ gemiye yiiklenmistir27.

25 Seren; direkler iizerinde yelken agmak ve isaret kaldirmak tizere ufki olarak baglanan goénderlere verilen addir.
(Pakalin, C.III. 1938, s. 182).

26 Kile, hububat 6lcegi olarak kullamilan bir tabiridir. Muhtelif gesitleri vardir. istanbul kilesi, ibrail kilesi gibi.
Kilelerin miktarlar1 da birbirlerinden farklidir. istanbul kilesi zahirenin cinsine gére 18-20 okka ortalama 25 kilo,
ibrail kilesi ise 70-80 okka ortalama 100 kilodur. Ancak yelkencilik devrinde gemi mikyasi olarak da kullanilmigtir.
Giinlimiiz gemilerinde tonilato ne ise eski gemilerde kile o idi. Otuz alt1 kile bir tonilato sayilird1. (Pakalin, C. I1. 1983,
s.281).

27 Bu nakil i¢cin Debbaci Haci Stileyman Siivar Kaptanoglu Reis Sefinesi, Tirebolu Voyvodasinin Tirebolulu Haydar
Reis Sefinesi ve Karasunlu Haci Ismail Siivar Hasan Reis Sefineleri kiralanmis ve kiralanan her bir gemiye 10000
kurus olmak iizere toplamda 30000 kurus Hazine-i Amire’den verilmek iizere bas muhasebeye bildirilmistir. (BOA.
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Gemi insasi1 ve gerekli malzemelerin temin edilmesinin yani sira tersanede bakim ve
onarim faaliyetlerinin yapildigi da goriilmektedir. Tekne, kiirek, direk gibi 6nemli malzemeler
agactan yapimisti. Agir deniz sartlarinda veya savaslarda yelken direklerinin, kiireklerin,
glvertenin veya teknelerin hasar gérmesi, ivedi bir sekilde onarimi gerektirmekteydi ki bu du-
rumda onarim ve bakim gérme ihtiyaci i¢in limana ugramalarini gerektirebiliyordu. Dolayisiyla
askeri is konumundaki limanlarda tersane veya onarim tesislerinin de bulunmasi énemli bir
husus olmaktaydi. Deniz {issiinlin onarim imkanlarina sahip olmasi, biiyiik maliyetlerle insa
edilen savas gemilerinin kaybim1i dnlemekteydi. Sinop limani bu noktada da donanma
gemilerine biiyiik fayda saglamistir. Nitekim limanda kislayan 24 kita ince Donanma-y1
Hiimayun gemisinin tamir, levazimat, kereste ve amele ihtiyaci?8 ile yine Kirim tarafina sevk
edilen gektirme gemisinin yaglanma ve bakim ihtiyacinin burada tedarik edildigi goériilmektedir
(BOA. C. BH. 16/771). Benzer olarak; 1786 yilinda Karadeniz’'de firtina sebebiyle direkleri
kirilan donanma gemilerinin de Sinop limanina siginarak burada kirilan direkleri tamir ve telef
olan mithimmatlari ise tedarik edilmistir (BOA. C. BH. 197 /9235). XVIII. ylizyilin sonlarina dair
Osmanli arsiv kaynaklarinda, Ruslarin Kirim'1 isgalleri sirasinda, Sinop Tersanesi’'nin yogun bir
bicimde gemi yapimi ile mesgul oldugu, Sinop Kalesi'nin de hizli bir sekilde tamir edildigi
kayithdir (Efe, 2018, s. 58).

Sonug

Sinop, Karadeniz’'de bulunan yegane dogal liman olmasi ve hem Kirim’a hem de, Dogu
ve Bat1 Karadeniz'e giden deniz yollarina hakim konumuyla Osmanl Devleti icin vazgecilmez
bir deniz tissii olmustur denilebilir. Bu 6zelliginin en ¢ok 6n plana ¢ciktig1 dénem siiphesiz XVIII.
yuzyildir. Bu yiizyilda Sinop limanini Karadeniz’'deki diger liman sehirlerine nazaran 6n plana
¢ikaran 6zelliklerinin basinda mesafe olarak Karadeniz’in kuzeyine olan yakinlig1 gelmektedir.
Liman, Rusya ile yapilan savaslarda basta Kirim olmak ilizere Karadeniz’in kuzeyine yapilan
gerek asker sevkiyati gerekse lojistik destek acisindan etkin sekilde kullanilmistir. Bu avantajl
yapisinin yani sira 6zellikle biiyiik gemiler i¢in kolay manevra imkani sunan genis limanlari ve
Karadeniz’'de Sinop’tan bagka hicbir yerde olmayan ¢ok sayida girintili-cikintil1 dogal koylara
sahip olmasi limanin bir diger 6nemli 6zelligi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. S6z konusu bu 6zel-
likleri biiytik bir donanmanin barinmasina ve ayni zamanda donanmanin kislak merkezi olarak
kullanilmasina olanak saglamistir. Limanin sahip oldugu tiim bu 6zelliklerinin yani sira
biinyesinde barindirdigi genis tersanesi ve sahip oldugu zengin imkanlari ile donanma gemileri
icin 6nemli bir konumda bulunuyordu. Nitekim ana iis olarak degerlendirilen biiyiik deniz {is-
lerinin donanma gemilerinin imal, barinma, onarim ve ikmal malzemelerinin temini agisindan
genis imkanlara sahip oldugu goériilmektedir. Bu noktada Sinop limaninin sahip oldugu bu tiim
ozellikler bolgeyi XVIII. yiizyi1lda Osmanl Devleti icin ana askeri iis konumuna getirmistir.

Netice olarak; XVIIL. yiizyillda Sinop limaninin Karadeniz'in kuzeyindeki Osmanli
hakimiyetindeki bolgelere yakin bir konumda olusu, biinyesinde barindirdig1 dogal koylari ile

C. BH. 188/8823). Tersane-i Amire’de insa edilen donanma kalyonlari icin ihtiya¢ duyulan kerestelerin Sinop’ta
gonderilmesi hakkinda daha fazla 6rnek i¢in bk. BOA. C. BH. 12/572; 62/2931; 88/4209.

28 24 kita Ince Donanma-y1 Hiimayun gemisinin Sinop limaninda kisladiklar1 ve burada her tiirlii ihtiyaclarinin
giderilmesi hakkinda bk. BOA. AE. SMST. 111. 323/26055; BOA. C. ML. 445/17970.
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korunakli, genis limanlara sahip olusu ve donanmaya gemi yapimi i¢in uygun sartlari barindir-
masi askeri Us olarak gerekli olan tiim ihtiyaclari fazlasiyla karsiladigini1 géstermektedir.
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EXTENDED ABSTRACT

Naval bases are harbours used for military purposes and their main task is to support
naval forces. The places used as military naval bases should have geographical and strategic
features that will provide shelter for warships, as well as resources and facilities that can meet
the needs of naval forces such as food, drink and repair. In this context, Sinop has had an im-
portant maritime history since the early ages with its two-sided harbour and shipyard activi-
ties.

Considering the geographical situation of the Black Sea and the coastal region, it is seen
that Sinop was an important base during the Ottoman period as it was in every period of history
with its location and sheltered natural harbours. The period when the port of Sinop was most
actively used as a military naval base is the eighteenth century. In the eighteenth century, the
Ottoman Empire had to struggle with many problems both inside and outside the country. In
this period, one of the most important problems that plagued the Ottoman Empire beyond its
borders was the struggles with Russia. In the relevant century, Russia first settled on the shores
of the Baltic Sea in order to descend to the warm seas, and then turned towards the Black Sea.
In response to these activities of Russia, the Ottoman Empire tried to protect its territorial in-
tegrity and to prevent Russia from descending to the south due to the interests of the country.
For this reason, many wars took place between the Ottoman Empire and Russia throughout the
XVIII century. These wars brought Sinop harbour to an important position for the Ottoman Em-
pire.

The main feature that distinguishes the port of Sinop from other ports in the Black Sea
is that it has sheltered natural harbours. The fact that Sinop is geographically shaped as a pe-
ninsula has given it flexibility in terms of use compared to other harbours on the Black Sea coast
and the possibility of dual use by crossing to the other side of the island whichever way the
wind blows. This situation provides the advantage of placing the ships in the calmer harbour
according to the direction of the wind. In addition to this advantageous structure, another im-
portant feature of the port is that it has wide harbours that offer easy manoeuvring especially
for large ships and many indented and protruding natural bays that are nowhere else in the
Black Sea except Sinop. A major factor in the use of the harbour as a military base was its
proximity to the northern Black Sea and Crimea. So much so that the Ottoman Empire made
great use of the port of Sinop in both offensive and defensive wars against Russia. Therefore, it
was actively used in the XVIIIth century for logistical support such as the transport of troops,
supplies and ammunition. In addition to being a suitable location for the navy's shelter and
equipment, the harbour was also used as the navy's wintering centre.

Another factor that made the port of Sinop an important naval base for the Ottoman
Empire was the Sinop Shipyard located right next to the harbour. One of the two harbours for-
ming the natural harbour in Sinop was turned into a shipyard. The shipyard was of great benefit
for the development of the Ottoman navy. In particular, the abundance of forested areas around
the city provided the Ottoman navy with a rich source for the construction of galleons. In the
eighteenth century, many ships were built for the Ottoman navy in the Sinop Shipyard and in
this period the shipyard became the third largest shipyard of the Ottoman Empire in terms of
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capacity. In the XVIIIth century, the largest number of galleons outside Istanbul was built in
Sinop. The ships built here also contributed to the Ottoman maritime industry and the strengt-
hening of the navy.

In addition to the above-mentioned characteristics of naval bases, they were also requ-
ired to have the resources and facilities to provide the needs of naval ships. As a result, bases
should also be able to respond to the technical needs of ships such as repair and maintenance,
and Sinop, due to its central location in the Black Sea, was a region capable of meeting all kinds
of needs of the ships in the Ottoman navy in the eighteenth century, both from within its own
structure and from the surrounding regions due to its central location. One of the most impor-
tant resources required for the repair and maintenance of naval ships was the large timber re-
serves in and around Sinop. Sinop Shipyard is the facility where these resources are utilised.
The existing shipyard in Sinop, with its activities such as the production, maintenance and re-
pair of navy ships, undoubtedly increased the importance of the harbour and enabled it to come
to the fore as a military naval base.

In addition to shipbuilding and supplying the necessary materials, the shipyard also car-
ried out maintenance and repair activities. In this context, it was important to have shipyards
or repair facilities in harbours that were military bases. The fact that the naval base had repair
facilities prevented the loss of warships built at great cost. Sinop harbour also provided great
benefit to the navy ships at this point. As a matter of fact, important materials such as boats,
oars and masts were made of wood. Damage to sail masts, oars, decks or hulls in heavy seas or
during wars required urgent repairs, which may have necessitated a port call for repairs and
maintenance.

In conclusion, the fact that the port of Sinop in the eighteenth century was located close
to the Ottoman-dominated regions in the north of the Black Sea, that it was sheltered with its
natural bays, that it had large harbours and that it had suitable conditions for the construction
of ships for the navy shows that it met all the necessary needs as a military base.
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