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19. yiizyil tiim diinyada biiyiik degisim ve déniistimlerin yasandigi bir ytizyildi. Osmanl Devleti artik Avrupa’nin
tsttinltigtinti her alanda kabul etmis, Bati'daki degisimleri kendi biinyesine adapte etmeye calistyordu.
Modernlesmenin basladigi ilk alan orduydu. Osmanlilar ordularini modernize ettikleri taktirde kaybettikleri eski
savasg gliclerini tekrar kazanacak ve topraklarini koruyabileceklerdi. Bunun yaninda denizcilik alaninda buharl
gemi teknolojisinin ortaya cikmasiyla birlikte donanmanin modernizasyonu ile ilgilendiler. Ilk etapta yelkenli
gemilerden buharliya gecis kolay olmadi fakat ilerleyen dénemde buharli gemilerin insan ve lojistik tasimadaki
hizlar1 diger gemilerin yerini almalarint kolaylastirdi. Osmanli Devleti’nin Tanzimat ile baslayan ve Islahat
Fermani ile devam eden modernlesme sertiveni ise inisli ¢ikisl bir dénem olsa da buharli gemilerin ortaya ¢iktigi
zamana denk gelmekteydi. Bu dénemde buharli gemilere verilen isimlerin devletin kendi siyasi politik dilini
yansitmasi sasirtict degildi. Devlet yasamis oldugu siyasi ve kurumsallasmis degisimi bu alanda gemilere verdigi
isimlerle adeta halka asilamaya ¢alisiyordu. Bu dénemde devlet eliyle tesvik edilen sirketlesme girisimleri de
gemilere verdikleri isimlerle modernlesen devleti desteklemekteydiler. Dénemsel olarak devlet politikasinda
yasanan degisimlerin de gemi isimlerine yansidigi oluyordu. Bu makalenin amact uzun bir degisim ve sancili bir
stireci icine alan Osmanli modernlesmesini gemilere verilen isimler tizerinden incelemektir. Bdylece devletin resmi
politikasinin ve siyasi dilinin yasamis oldugu degisim donanmadaki modernlesme lizerinden anlamaya
calisilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Gemi Isimleri, Denizcilik, Modernite

READING THE TRANSITION FROM TRADITION TO MODERNITY
THROUGH THE OTTOMAN SHIP NAMES IN THE STEAMSHIP AGE

ABSTRACT

The 19th century saw great transformation the world over. The Ottoman State/Empire had now accepted the
superiority of Europe in virtually all aspects of life and took many a step to Westernize and modernize its own
organization - beginning with the army. By doing so, they would regain their former war prowess and be able to
protect their lands better. The same applied to the navy as well, especially come the emergence of steamboat
technology. While the transition from sailing ships to steamships was no easy one, the speed they offered when it
came to transporting people and logistics virtually rendered older technology redundant. The modernization of
Ottoman Empire took effect during the Tanzimat Era and and continued well after the Edict of Islahat. It
moreover coincided with the emergence of steamships. Many of the names the steamships were given
unsurprisingly reflected the Empire’s own political idiom. The Ottomans wanted to convey the sweeping political
and institutionalized changes taking place at the time as well as advertise their own agendas. Periodically,
changes in the state policy were also reflected in ship name. In this study, we shall examine Ottoman’s long and
painful road to modernization through ship names from the era. Our goal is to try and understand the Empire’s
shift in official policy and political lingo through the lens of the modernization of the navy.
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Giris

Buharli gemiler, Sanayi Devriminin zorunlu bir uzantisi olarak tarih sahnesine
ckmistir. 18. yiizyihn son ceyreginde Ingiltere’de ortaya c¢ikan James Watt-Boulton
makinesi ile insanlik tarim devrimini bitirmis, sanayi devrimine gecis yapmisti. Artik
makineye dayali iiretim bicimi tiim insanlifn kokten degistirecektir. Makine, komiir
cikarmada, trenin icadinda, karadaki fabrikalarda ve elbette ahsap gemilerde pratik olarak
uygulanacaktir. ilk buharli gemi 1807 yilinda Amerika’da Fulton tarafindan yapilmis;
ahsap bir gemiye makine, kazan, cark ve diger aksamlar eklenerek buharli gemi teknoloji
sahnesinde goriinmiistii. Bundan sonra buharh gemi teknolojisi hizla yayilacak, pervane ve
celigin gemilere uyarlanmasiyla buharli gemiler yiizer tanklara doniisecek, Avrupa’da
Ingiltere ve Fransa arasindaki rekabetle buharli gemicilik hizla ilerleyecektir. Boylece daha
19. yiizyilda geleneksel yelkenli gemiler dnce tlilke donanmalarinda sonra da sivil
denizcilikte de giderek tarih sahnesinden silineceklerdir.

Osmanlilar da Amerika ve Avrupa’daki buharli gemi stirecini yakindan izlemis, 19.
ylzyilin ikinci ceyreginde bu teknolojiyle tanismistir. II. Mahmut déneminde baslayan bu
slire¢, geri donduriilemez bir surette imparatorlugun sonuna kadar devam etmistir.
Osmanlilar 17. yluzyilin ortalarinda baslattiklar: yelkenli gemilere gecis siirecini 18. yiizyil
basinda tamamlamis ve bu kez buharli gemiye gecisle beraber 19. ylizyilin ortalarinda
yelkenli gemiye veda etmistir.

Buraya kadar kisaca bahsedilen buharli gemi tarihi esasen g¢alismanin ana ekseni
degildir. Calismanin bundan sonraki kisminda Sanayi Devriminin bir uzantisi olan buharh
gemilere gecen Osmanli Devleti'nin bu yeni teknoloji araclarina verdigi isimler iizerinden
neredeyse yliz yila yakin bir siireci geleneksellik ve modernite lizerinden incelenmeye
calisilmistir.

Osmanli buharli gemilerine verilen isimler neden 6nemlidir? Sanayilesme caginda
Osmanlilar modern teknolojiyi kullanirken ¢ogunu Avrupa’dan satin aldigi buharh
gemilere verdigi isimler gelenekten moderniteye geciste neleri cagristirmaktadir? Buharh
gemiye gecisin ilk yillar1 II. Mahmut donemine ait olsa da agirlikli olarak bu gecis,
Tanzimat'in ilk padisahi olan Abdiillmecid déneminde tamamlanmistir. Osmanli’da buharh
gemi donemini Tanzimat, II. Abdiilhamid ve II. Mesrutiyet dénemi olarak lice ayirmak,
gemilere verilen isimlendirmelerin ne gibi anlamlara geldigini, devleti yoneten siyasi elitin
tavrini yorumlamak ag¢isindan daha dogru olabilir.

1. Buharh Gemicilige Gegiste Yelkenli Mirasi

Osmanli Devlet'inde denizcilikte 17. yiizyilin sonlarina kadar geleneksel olarak
kadirgalar kullanilmaktaydi. Devlet uzun bir siire kadirgadan kalyona gecisi yeterli
sermaye ve personel eksikligi nedeniyle gerceklestirememisti. Siiphesiz Osmanh
donanmasi kalyona gecisi birden yapmadi ve uzunca bir siire kalyonlar1 kadirgalarla
beraber kullanmay: tercih etti. Geleneksel donemde donanmada kadirgalar hem hizlari
hem de manevra kabiliyetleri sebebiyle 6n planda yer aldilar. Osmanli cografyasinda
Venedik gibi bir deniz giliciiniin bulunmasi kalyona gecilmesinde en 6nemli etkenlerden
biri oldu. Ozellikle Girit Seferi sirasinda Osmanli kadirgalarinin kalyonlara kars: etkisiz
olmasi kalyona karsi kalyon kullanilmasi gerektigi seklinde diisiiniildi (Aydin, 2010, s. 25-
26). Bunun yaninda devletin kalyonu uzunca bir siire donanmanin basat faktorii haline
getirememesinin nedeni kadirgada denizcilere sagladigi istihdami disiinmesiydi. 1770
yilindaki Cesme vakasindan sonra ise Osmanli Devleti daha modern anlamda donanmaya
agirlik vererek kalyona gecisi hizlandirmistir. Bu asamada kalyonlarin kadirgalara gore
hem lojistik hem de savas gliclinde daha etkili oldugu kavranmisti (Zorlu, 2014, s. 22-30).

1058



Buharli Gemi Caginda Osmanlh Gemi Isimleri Uzerinden Gelenekten...

18. ytizyila kadar olan bu ge¢is doneminde genelde Osmanli gemilerine 6zel isimler
verilmemis, bunun yerine bir gemiyi idare eden kaptan ve kumandanin ismiyle anildig1 ya
da bazen gemilerin isimlerine maddi destek saglayanlarin isimlerinin verildigi goriltirdi.
Ayni zamanda gemilerin sekil ve fiziksel 6zellikleri isim verilmede etkili olmustu. Buna
karsilik 1770 yilinda Cesme vakasi sonrasi yeni bir donanma kurma girisimi ve 1789
yilinda III. Selim’in tahta c¢ikisi ile gemi isimlerinde degisiklik yapilarak daha nitelikli
isimler kullanilmaya baslandi?.

Osmanli’da yelkenli gemiden buharli gemiye gecis siireci ise Navarin Deniz
Savasi’'ndan sonra baslamis ve Abdiilaziz déneminde zirhli gemilere gecisle birlikte
tamamlanmistir. 1828’den 1861-62 arasini isaret eden bu siirecte Osmanlilar bir yandan
yelkenli gemiler iiretmeye devam ederken bir yandan da ilk buharh gemileri Ingiltere’den
satin almaya ve Istanbul’daki kendi tersanesinde buharli gemilerini insa etmeye
baslamistir. Navarin Baskinr’'nda donanmasini kaybeden (Oreng, 2007, s. 78) Osmanlilar,
baskin sonrasinda 10 sene icinde yeniden yelkenli gemilerden olusan donanmasini
kurmustur. Yelkenli donanmasini kuran Osmanlilar, tarihinde ilk kez buharli gemi ile de
bu dénemde tanismistir.

Buharli gemi Osmanl’'ya ilk kez ingiltere’den girmis olsa da terim Fransizca
“vapeur’dan alinmis ve Tiirkceye vapur olarak gecmistir. Osmanlilar buharli gemi
anlaminda ise Fransizca kelimeyi 6diin¢ alip vapur seklinde kullanima devam etmistir.
Ancak vapur tabiri kiigiik buharh gemiler icin tercih edilmis; diger biiylik zirhli gemiler ve
savas gemileri icin kruvazér, torpidobot, gambot gibi isimler kullanilmistir.

Osmanli’da buharli gemiye gecisin ilk adimlar1 II. Mahmud déneminde atilmistir.
1828’de Ingiltere’den ilk buharli gemi (vapur) Swift, bir yil sonra da Hilton Joliffe isimli
ikinci buharll gemi satin alinmistir. Bundan sonra Osmanlilar 1837’de kendi buharh
gemisini (Eser-i Hayr) insa etmistir (Diizcii, 2017, s. 182, 200-204). Bu tarihten sonra
Osmanlilar bir yandan kendi tersanesinde buharl gemi insa ederken, diger yandan Avrupa
tilkelerine ve az sayida da Amerika’ya buharli gemi siparisleri vermistir. Bu anlayis 1914’e
kadar devam etmistir. II. Mahmut'tan baslayip Tanzimat déneminde ¢ogalmaya baslayan
ilk vapurlar yandan carkl olarak dizayn edilmisti. Hem donanmada hem de ileride
gorecegimiz gibi sivil denizcilikte 1860’lara kadar vapurlarin ¢ogu neredeyse bu sekilde
tretilmisti (Panzac, 2018, s. 319-321).

II. Mahmud déneminde ilk kez Osmanl deniz envanterine giren ingiliz Swift gemisi
icin Osmanlilar baslarda bug ismini tercih etmisti ki bu da buhar anlamina geliyordu. Bug
terimi halk arasinda buhar anlamina gelmekteydi ve kullanilan bu isim aslinda dogru bir
secimdi. Ancak Osmanlilar gemileri temin ettikten bir y1l sonra vapur terimini kullanmaya
baslayacak ve bug’dan vazgececekti. Fransizcanin diger alanlarda oldugu gibi denizcilik
alaninda da Tirkge literatlire bu yiizyilda bir¢ok kelime verdigi bilinen bir gergektir
(Gencer, 2001, s. 116).

[k iki buharh geminin satin alimindan sonra 1837 yilinda Osmanlilar, Tersane-i
Amire’de ilk vapurlarini insa etmeye basladilar. Amerikali mimar Rhodes’in yaptig1 bu ilk
vapur insa ¢alismalarindaki kizaga konulan geminin ad1 Eser-i Hayr’dir. Bu ilk yerli vapur
hayirli eser anlamina geliyordu ve Osmanli siyasi iradesi yeni teknolojiye gecisi isabetli bir
isimle taclandirmis oluyordu. 1828’den 1838’e gelinceye kadar ikisi satin alim ve
sonuncusu da Istanbul’da insa olmak iizere ii¢ vapur ile Osmanlilarin buharh gemicilige

1 Gemilerin fiziksel o6zellikleri baglaminda verilen isimler genelde Ejderbasli, Firkateyn-i Kaplanbasl,
Yilanbasli, Akrepbasl, Giilbagl, Giineskigli, Yaldizli Batkigh gibi isimler kullanilmaktaydi. III. Selim’in tahta
¢ikisl ile beraber ise verilen isimlere bakildiginda Niheng-i Bahri, Sehbaz-i Bahri, Burc-1 Zafer, Mukaddime-i
Nusret, Necm-i Zafer gibi daha genis temali isimler verilmistir (Zorlu, 2014, s. 200-205).
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gecis icin ilk adimlar1 Sultan II. Mahmud’a nasip olsa da buharli gemicilige gecisin
hizlanmasi Tanzimat déneminde gerceklesmistir (Gencer, 2001, s. 129).

[I. Mahmud déneminde adimi atilan bu ilk buharli gemilerin yaninda donanmayi1
olusturan cok sayida yelkenli gemiler bulunuyordu. Calismanin bu kisminda bu yelkenli
gemi isimlerini yakindan incelenecek, sonraki yillarda denizcilige katilan buharl gemilerle
bir anlam iligkisi olup olmadigi, yelkenli gemi isimlerinin kendinden sonraki buharh
gemilere ne gibi miras biraktig1 da ele alinacaktir.

Sultan II. Mahmud dénemi yelkenli gemiler arasinda en ¢ok bilinenlerden bazilari
bir dnceki padisah donemi gibi kahramanlik ve zafer anlamlarini ¢agristirtyordu: Burc-1
Zafer (zaferin burcu), Nesim-i Zafer (zaferin tath riizgari), Fevz-i Nusret (Allah’in
yardiminin zaferi), Hilal-i Zafer (zaferin hilali), Asar-1 Nusret (Allah’in yardiminin eserleri),
Rehber-i Nusret (Allah’in yardiminin rehberi), Mecra-y1 Zafer (zaferin akis yonii), Sehr-i
Zafer (zafer ay1). Bunun yaninda Allah’in yardimi, muhafazast ve bereketi anlamlarina
gelen isimler de yelkenli gemilere isim olarak verilmekteydi: Kerem-i Bari (Allah’in
comertligi), lhsan-1 Hiida (Allah’'in ihsan1), Feyzurrahman (Allah’'in feyzi), Feyz-i Mabud
(Allah’'in bereketi), Feyzbahs (eyiz veren), Envar-1 Nusret (Allah’in nuru), Nimet-i Hiida
(Allah’in nimeti), Hifzurrahman (Allah’in korumasi), Fazlullah (Allah’in keremi), Mazhar-1
Tevfik (Allah’in yardimina ulasan), Nusretiye (Allah’in yardimiyla ilgili). Ayrica Selimiye
ve Mahmudiye gibi sultan isimlerini hatirlatan gemi isimleri gértilmektedir (Diizcii, 2017,
s. 106).

Anlasilacagl tizere bu donemde gemilere verilen isimler incelendiginde dini
motiflerin agir bastig1 ve ‘Allah’in yardimi’ temasinin siklikla gemi isimlerine verildigi
goriilmektedir. Ayrica yeni gemi teknolojisinin, dénemin ruhuna uygun olarak biiyiik bir
degisim getirdigi, bu durumunda devletin modernlesme c¢abalarina 6énemli bir katki
sagladig1 soOylenebilir. Devlet gemilere bu tarz isimler vererek bu silirecin Allah’in
yardimiyla iyi gitmesini arzulamaktaydi.

2. Tanzimat Dénemi: Modernlesme, ilerleme, Ticaret ve Teknoloji

Tanzimat Donemi, Osmanllarin modern devlete gecisini temsil eder. Devleti
yonetenler hemen her alanda modern, kanuna dayali, standart bir devlet modeline-
temelleri II. Mahmud déneminde atilsa da - kesin gecisi Tanzimat ile yapacaklardi. Avrupa
siyaset, biirokrasi ve hukuk sisteminin kabulii anlamina gelen Tanzimat ile Osmanli'y
yonetenler batililasmanin 6niinii agmislardi. Bundan sonra Osmanlilar geleneksel yasam
bicimine bir de Avrupa normlarini da ekleyecek, ne gelenekten ne de moderniteden
vazgececekti. Zira devleti yonetenler Bati Avrupa devletlerinin hemen her alandaki
bilimsel, teknolojik, askeri, hukuki, ekonomik yol ve yodntemlerini benimsemeden
Osmanli’'nin ayakta kalmayacaginin farkina varmis goriiniiyorlardi. Artik yeni bir donem
Osmanl i¢in bashyordu. ilging bir sekilde bu yeni donem Osmanlilar icin sanayilesmeye
gecisi de ifade ediyorduz2.

Tanzimat bilirokratlari, modernlesmenin diger alanlarda oldugu gibi denizcilikte de
kac¢inilmaz oldugunun farkinda olup hem donanmayir hem de sivil denizciligi birlikte
buharli gemicilige acacaklardi. Tanzimat yonetici elitinin denizcilik siyasetlerini,
yaklasimlarini gemilere verdikleri isimler tizerinden okumak miimkin gériinmektedir.
Tanzimat doneminde buharl gemilere isim verilme islemi belli yonlerden yelkenli gemi

2 Tanzimat reformlarinin mimarlar1 Mustafa Resit Pasa, Kegecizade Fuat Pasa ve M. Emin Ali Pasa idi. Bu biiyiik
devlet adamlar1 Tanzimat reformlarinin uygulayan en énemli kurumlar olan Sadrazamlik ve Hariciye Nazirlig
makamlarinda bulunarak reformlarin 6niinii agmislardi. Ayrica bu reformlar1 uygularken en biiyiik amaglari
Avrupal tilkelerle ticareti kolaylastirmak ve daha dnceden ticareti serbestlestiren diizenlemelerin devamini
saglamakti (Karpat, 2014, s. 93-94).
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donemindeki gibi benzer durumlara isaret etse de farkli noktalar da bulunmaktaydi.
Yelkenli gemiler denize indirildikten sonra isim alirken, vapurlarda durum bazen insa
halinde, bazen denize indirilme islemi sirasinda, bazen de denize indirilme isi bittikten
sonra gerceklesirdi. Ornegin, ilk yerli buharh gemi olan Eser-i Hayr, insa islemi bitmesine
ragmen Ingiltere’den monte edilmesi gereken aksam beklenmis, bunlar geldikten sonra
isim verilmisti. Farkli bir drnek ise Vesile-i Ticaret isimli ticari vapurla ilgiliydi. Denize
indirilmeden once vapura isim verilmisti. Bunlardan baska diger farkli bir 6rnek ise
Londra’da insa edilen ticari vapurlardan Mecra-y1 Ticaret ve Peyk-i Ticaret vapurlarinin
Istanbul’a geldikten sonra isim almalariydi (Takvim-i Vekayi 26 Sevval 1253/ 23 Ocak
1838, S.159, s. 2; Diizci, 2017, s. 193; BOA, irade-Dahiliye . DH, 6918; Hazine-i Hassa
Defterleri (HH. d), 10388; Hariciye Londra Sefareti (HR.SFR.3), 4-44).

3. Donanmanin ilk Vapurlar

Tanzimat doneminde Tersane-i Amire’de yapilan donanmaya ait savas vapurlarinin
isimlerine dikkatle baktigimizda devletin yepyeni bir donemin kapisini acmak istedigini
anliyoruz. Bu isimlerden Eser-i Hayr (hayirh eser), Eser-i Cedid (yeni eser), Eser-i Niizhet
(seving eseri), Saik-i Sadi (mutluluga sebep), Eser-i Hadid (demir eser) adli gemiler
devletin mezkir gemileri yeni bir teknolojik donemin habercisi olarak gordiigii izlenimini
vermektedir. Gemilerin isimlerinde ‘eser’ tabirinin olmasi Onemlidir. Zira Osmanl
yoneticileri hakli olarak yeni bir teknolojik evreye gectiklerini diistinmektedirler. Baska
hi¢cbir déonemde ‘eser’ kelimesi bu kadar yogun ge¢memektedir, ki bu da diisiincemizi
dogrular niteliktedir. Osmanlilar kendi endiistri devrimini Istanbul’daki tersane iizerinden
yasamaktadir ve bu durum yeni bir c¢igir agmaktadir. Devletin sahipleri durumun
farkindadirlar ve gemilere verilen isimler lizerinden endiistri ¢agina girilme niyeti a¢ik bir
sekilde okunabilmektedir. Bu gemilerden 1837-1850 arasinda insa edilen diger savas
vapurlarina verilen isimlere de yakindan bakinca Tair-i Bahri (deniz kusu), Mesir-i Bahri
(deniz mesiresi), Mecidiye, Taif, Pesendide (begenilmis), Feyz-i Bari (Allah’'in
feyzi/bereketi) adli gemilere rastliyoruz. Adi gecen gemilerin anlamlarina baktigimizda
daha c¢ok denize ve denizcilige vurgu yapildigim1 (Tair-i Bahri ve Mesir-i Bahri)
soyleyebiliriz. Diger gemilere verilen isimler begeni, Allah’in bereketi anlamlar1 yaninda
Sultan Abdiilmecid’e de atif yapilmistir (Diizct, 2017, s. 182-189).

Donanmaya baglh baska savas vapurlarinin da yapildigi bilinmektedir: Cidde, Basra,
Sat ve Tuna. S6z konusu bu savas vapurlar1 Yemen, Basra ve Tuna nehirlerinin sahil
giivenliginin saglanmasi icin Ingiltere’ye siparis verilmisti. Osmanllar giineydeki ve
batidaki kiyilarin giivenligi icin bdlgenin 6nemli cografya isimlerini se¢meyi ihmal
etmemisti. Gerek Balkanlar gerekse Arap cografyasina atif yapilarak boélgenin Osmanl
tarafindan 6nemsendigi anlatilmak istenmekteydi (Diizct, 2017, s. 230).

Osmanl Devleti 1837’de Tersane-i Amire’de hummali bir sekilde savas vapurlari
insa ederken vapurlardan ticari bir filo kurma fikrine de ¢ok uzak degildi. Zira ilk iki
vapurlarla zaten buna tesebbiis edilmisti. Aslinda 1836’da Osmanli’'ya ait kiiciik ve biiyiik
vapurlar tiiccarlar araciligiyla ilk kez ticaret amaciyla kullanilmaya baslayacakti. Anadolu
ve Rumeli'deki bazi sehirlerdeki yoneticilerin hisse ile ortak oldugu bu iki vapurla
Osmanlr’da ilk ticari vapur hizmetinin basladig1 anlasilmaktadir (Diizcii, 2021, s. 122).

4. Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasi

Bu donemde Osmanli, Avrupa’daki anonim sirketlesme durumunu ¢ok iyi
gozlemlemekteydi. Devlet her seye yetisemeyeceginin farkinda olarak devrin 6énde gelen
yoneticilerin 6nculigiinde 6zellikle Bogazici'nde vapur kumpanyalari kurulmasini tesvik
etmistir. Devleti bu adimi1 atmaya iten en dnemli sebep yabanci nakliyat kumpanyalarinin
gayri hukuksal olarak Bogazigi'ndeki tasima faaliyetleriydi. Ozellikle Fransiz Mesajeri
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Maritime ve Avusturyali Lloyd gibi vapur kumpanyalar1 genis aglar1 sayesinde Osmanl
Devleti'nde tasimacilik alaninda etkinlik kazanmislardi. Devlet bu girisimlerin oniine
gecmek icin hem kendi isletmelerini hem de Tiirk devlet adamlarinin yapmis olduklar:
girisimleri destekliyordu.

Yukaridaki bu ilk kiiciik adimlardan sonra Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasinin
kurulmasi denizcilik sektoriindeki biiytik atilimlardan biri olmustur3. Kurulus tarihi su ana
kadar kesin olarak belirlenememisse de 1841-42 yillarinda vapurlarla deniz ticaretine
basladigi tahmin edilmektedir. Osmanli deniz ticaretinde bir kilometre tasini ifade eden
kumpanyaya ait vapurlar Osmanli deniz ticaretine vapurlar1 ekleyerek yeni bir ticaret
anlayisini1 getirecektir.# Bu kumpanya tamamen Osmanli yoneticilerinin gelirlerini bir
araya getirdikleri yerli bir ticari olusumdur.

Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasinin ticarete baslamadan 6nce 1840 yilindan
itibaren edindigi vapurlara bakarak Osmanli’'nin deniz ticaretine ne kadar egildigini
degerlendirebiliriz. Kumpanyaya ait gemilerin adlar1 sunlardi: Zibayis-i Ticaret, Eser-i
Ticaret (ticaretin eseri), Uskiidar (sonradan adi Savn-1 Bari), Mecra-y1 Ticaret (ticaretin
akis yolu), Peyk-i Ticaret (ticaretin habercisi), Eregli, Vasita-i Ticaret (ticaretin vasitasi),
Niimayis-i Ticaret (ticaretin goriiniisii), Medar-1 Ticaret (ticaretin dayanagi, doniisii) (BOA,
HH.d, 11685, 11923, 15829, 18597, 21359, 21360, 21494.23804). Dikkat edilirse
gemilerin cogunun isminde 6zel olarak ticaret kavrami kullanilmistir. Bu kasith ve bilingli
bir tercihti. Osmanl ydneticileri bir kumpanyanin kurulusunu gergeklestirirken diinyada
yeni yeni gelisen bir teknolojiye yatirim yaparak daha dnce ornegi olmayan bir ticari
tesebbiise girmislerdi, ki bu Sanayi Devriminin bir sonucuydu ve Osmanl siyasi kadrolari
ad1 gecen devrimi ticari bir yatirimla gerceklestirmislerdi. 1841’den 1856’ya kadar Adalar
Denizi (Ege) ve Karadeniz'de ticari yiik tasimaciliginda hizmet veren Hazine-i Hassa
vapurlar1 Osmanli’da sirketlesme tarihinin ilk 6rnegi olarak goriilebilir.

Ticaretin eseri anlaminda Eser-i Ticaret, ticaretin akis yolu Mecra-y1 Ticaret,
ticaretin habercisi Peyk-i Ticaret, ticaretin vasitasi Vasita-i Ticaret, ticaretin goriiniisu
olarak Niimayis-i Ticaret, ticaretin dayanagi olarak Medar-1 Ticaret isimleri Hazine-i Hassa
Vapur Kumpanyasindan 6nce ve sonra bu kadar yogun olarak ticari gemilere verilmemisti.
Buharli ¢agin Osmanlilardaki heniiz ilk 10 yilinda deniz ticaretinin eser, akis, haberci,
vasita ve goriintis anlamlar ile karsilanmasi yeni bir ¢aga girildiginin isaretleriydi. Baska
bir ifade ile Osmanli’y1 idare edenler diinyadaki teknolojik degisimin farkinda olarak yeni
diinyada varliklarini ispat etme diisiincesini tasiyorlardi. Eser, akis, haberci, vasita ve
gortiniis isim/kavramlari sanki moderniteyi dolayl olarak da cagristiran ya da baska bir
ifadeyle modernitenin ruhuna uygun olarak secilmis gibiydiler.

Makine ve ona baglh yeni teknolojilerin ilk kez 1828’de Swift adl1 vapurla Osmanh
tilkesine girmesi ve 1832’den sonra da Tersane ve Tophane’de buharli imalathanelerin
kurulmasiyla Osmanlilar, Sanayi Devrimine adim atmiglardi. Yakincag artik makinenin bir
eseri olarak goriliyordu ve bu, elektrik, ardindan elektronik ile daha da hizlanacak bir
cagdi ki bugiine kadar siiren yeni bir c¢agin ilk evresiydi. Modernitenin teknolojik
doniistimiiniin ad1 olan makine ¢agina giren Osmanlilar, her yeni vapuru bir eser olarak
goriiyordu. Ilk yerli vapura da Eser-i Hayr ismini verirken bu yeni ¢caga girisi, eser kelimesi
ile karsilamisti ve simdi de deniz ticaretine vapurlarla adim atarken yine benzer sekilde
davranmisti. Akis anlamina gelen Mecra da isim olarak buharli teknolojinin bu yillardaki
hiziyla uyumlu bir anlami ifade ediyordu. Biraz terakki ile de benzer anlama gelse de akis

3 Kumpanya hakkinda ilk calisma Arzu Terzi'ye aittir (bk. 2005 s. 147-154).

4 Hazine-i Hassa Nezareti'nin vapurlar edinerek deniz ticaretine basladigina dair 1842 yilinda Mecra-y1 Ticaret
ve 1843’te Peyk-i Ticaret vapurlarinin nezaret tarafindan satin alinma siirecine dikkate alinabilir (bk. Diizct,
2017,s.214-219).
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buharl teknolojideki hizli degismeyi ve denizi ¢agristirmasi yoniiyle de gii¢lii bir mesaj
veriyordu.

Haberci anlamina gelen Peyk’in isim olarak secilmesi buhar teknolojisi ve deniz
ticaretindeki iletisime génderme yapmasi yoniiyle anlamli goriiniiyor. Peyk/haberci yeni
deniz ticaret filosu ic¢in isabetli bir se¢imdi ve Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasi
Osmanli'nin gelecekteki deniz filolarinin ilk habercisi olmasi agisindan degerlendirmeye
layikti. Bundan sonraki diger biitiin vapur sirketleri Hazine-i Hassa’nin izinden
gideceklerdir. Vasita ismi de bundan 6nce bir gemi ismine verilmemisti. Buharl gemilerin
teknoloji tarihinde yeni bir vasita tlrii olmasi bu ismin neden segildigini bize
anlatmaktadir. Osmanlilar yelkenli gemilerin yaninda buharli gemi teknolojisini yeni bir
vasita/arag olarak tercih etmis, yeni dlinya diizeninde yerini almak istemistir.

Bir baska isim Niimayis-i Ticaret, ticaretin goriinlisii anlamina gelmekle Osmanlilarin
deniz ticaretinde gorunirliigiine vurgu yapmak istemektedir. Yukarida belirtildigi gibi
1830’lar Istanbul, Marmara, Adalar Denizi ve Karadeniz’de Fransiz, ingiliz ve Rus
vapurlarinin ticaret yaptigl bir donemdi ve Osmanli'nin ticari hinterlandini ele ge¢irmis
vaziyettelerdi. Bundan dolayidir ki Hazine-i Hassa vapurlarnn buharli gemiciligin yeni
enstriimani olan vapurlarla deniz ticaretinde goriiniir olmak zorundaydilar.

Hazine-i Hassa’'nin diger vapurlarindan Eregli ise Eregli komiir madenini isaret
ediyordu. 1841’de Eregli’de bir kdmiir madeni kumpanyas1 kurulmustu. Bu kumpanya
Osmanli’'nin buharli makine teknolojisi i¢in biliylik 6neme sahip komiirii ¢ikaracak ve
buharli teknoloji i¢in elzem olan komirde disar1 bagimlilig1 azaltacakti®. Diger tiim
vapurlar gibi Eregli vapuru da komiiriinii cogunlukla bu madenden karsiliyordu ki ismiyle
buradaki madenin vapurlarla olan iligkisi de bir sekilde kurulmus ve vapurlarin kémiir
tedarikinin yerli bir madene olan baglilig1 da perc¢inlenmis oluyordu.

Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasina ait bir diger onemli vapur Uskiidar'di, ki
sonradan ismi Savn-1 Bari olarak degistirilecektir. Uskiidar isminin verilmesi aslinda ¢ok
o6nemlidir ciinkii Bogazici'nden herhangi bir beldenin isminin ilk kez bir vapura verildigi
goriilmektedir. Bogazda Anadolu yakasinin en biiyiik beldesi olan Uskiidar, agirlikh
Miisliiman kazasiydi ve ticaretin de 6nemli bir mevkisi olarak 6ne cikmaktaydi. Dersaadet
ve Beyoglu'na gore daha cok Misliiman-Tiirk’ic barindirmasi hasebiyle dikkat c¢eken
kazanin Hazine-i Hassa'nin ilk vapurlarindan birine verilmesi bu noktalardan bakildiginda
yine biling¢li bir tercih gibi gériinmektedir. Sonradan aldig1 isim Savn-1 Barl Allah’'in
korumasi anlamina gelmekteydi.

5. Sirket-i Hayriye Vapurlar:: Bogazici'nin Karasi, Havasi, Suyu

Osmanlilarin Hazine-i Hassa Kumpanyasi ile deniz ticaretinde vapurlardan
yararlanma konusunda attiklari ilk adimdan yaklasik 10 yil sonra ikinci 6nemli degisimi
baslatmislardir. Bu yeni adim Cumhuriyet donemine kadar etkisini gdsterecek olan Sirket-
i Hayriye'nin kurulusudur (1851). Bogazi¢i’'nde yabanci vapurlarin 1830’lardan itibaren
varliklarim1 gostermesi, 1840’larda da ise baskin bir sekilde artmasiyla Osmanl
yonetiminin ilk tepkilerinin Hazine-i Hassa vapurlari ile oldugunu belirtilmisti. Ancak bu
tepki yeterli degildi, ciinkii Bogazici yiik disinda yolcu tasimaciliginda da ¢ok biiyiik bir
ticari hacmi ifade etmekteydié. 1851’de Kececizade Fuad ve Ahmet Cevdet Pasa'nin ortak

5 Genis bilgi icin bk. Geng, 2007.

6 Bu donemde Avrupa’da Sirket-i Hayriye'ye benzer bir¢ok gemi tasimacilik sirketleri kurulmustu. Osmanh
Devleti sularinda faaliyet gosteren ingiltere, Fransa, Avusturya, Rusya’ya ait bircok sirket bulunmaktayd.
Fransa’da kurulmus sirketler Fransiz Mesajerié Maritime, Compagnie de Fraissinet, Compagnie de Paquet gibi
kumpanyalardi. Posta ve insan tasimaciligl yapan sirket kurulusundan itibaren Fransiz hiikiimeti tarafindan
desteklenerek Levant bolgesinde bir¢ok sefer gerceklestirmisti. Ayni1 zamanda 1870’li yillara gelindiginde
transatlantik seferlere baslayarak diinyada Fransiz ¢ikarlarinin korunmasina yardimei oldu (Ayrintil bilgi i¢cin
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calismalari ile Sirket-i Hayriye isimli bir vapur sirketi kuruldu (Tutel, 1997, s. 19). Bu
sirket Bogazici'nde vapur isletme hakkini tizerine aliyor, diger tiim yabanc sirketleri
buradan ¢ikariyordu.

Sirket-i Hayriye tamamiyla yerli bir Osmanh-Tiirk sirketiydi. Bogazici'nde yolcu
tasimak amaciyla kurulmustur. Sirketin ihtiya¢ duydugu vapurlar ingiltere’den satin
alinmistir. Sirket-i Hayriye'nin kurulus amaci Bogazigi'nde yasayan Osmanli ahalisini
iskeleler arasinda tasimak ve bundan kar elde etmekti (Akyildiz, 2019, s. 49). Sirketin
1851’den 1876 yili arasina kadar edindigi gemi isimlerine bakarak verdigi birtakim
cikarimlar yapabiliriz. Oncelikle sirketin Ingiltere’ye siparis verdigi ve 1852 yilinda teslim
aldig1 ilk vapurlar sunlardi: Rumeli, Beylerbeyi, Goksu, Tarabya, Besiktas, Peyk, Tophane
ve Anadolu. Bu yildan sonra alinan vapurlardan bazlan istinye, Sariyer, Kandilli, Beykoz,
Kabatas, Galata, Biiyiikdere isimlerini almisti. Goriildigi tizere Peyk disinda diger isimler
Bogazici'ni ¢agristirmaktaydi. Bu isim tercihleri sirketin kurulus disiincesine olduk¢a
uygun bir adimdi. Bogazici'nin sakinleri, sirketin aldig1 bu vapurlar ile kendi semtleri
arasinda ister istemez bir bag ve yakinlik kuruyorlardi. Bogazici'nin hem Anadolu hem de
Rumeli yakasindan neredeyse her semte bir vapurun ismi verilmis gibiydi. Bu isimlerin
disindakiler ise soyleydi: Bayezid, Bliyiikada, Bahariye, Asayis, Seyyar, Terakki, Strat,
Tayyar, Azimet, Rahat, Selamet, Sahilbend (sahili baglayan), Suhulet (kolaylk), isgiizar,
Meymenet (ugurlu, bereketli), Niizhet (seving), Refet (merhamet), Amed (gelis), Meserret
(seving), Nusret (yardim), Gayret (Bogazici Sirket-i Hayriye Tarihce Salname, 1330, s. 46-
47). Bu isimlerden Terakki, Siirat ve Tayyar birbirine yakin anlamlara geliyordu. Ugii de
devletin ve sirketin ilerlemesi ve gelismesine olan beklenti olarak yorumlanabilir. Bu
isimlerin disinda kalan Azimet, Isgiizar ile Gayret kararlilik, beceriklilik ve ¢abay1
anlatmaktadir ki, yine donemin ilerleme anlayisina uygundur. Bunlarin yaninda Rahat,
Selamet, Sahilbende ve Suhulet isimleri deniz iizerinde sakinligi, emniyeti ve kolaylig1
cagristirmaktadir. Dért geminin bdyle isimlendirilmesinde halkin vapur yolculuguna
alistirlmas1 amacina yonelik oldugu diisiiniilebilir. Diger isimlerden Meymenet, Niizhet,
Refet ve Meserret ise bereketli, seving ve merhameti cagristirmaktadir. Bu son yedi isim
halkin zihninde geleneksel olarak yer etmislerdi ve sirketin yoneticileri bunu
unutmamislard, ki boyle yapmakla gelenekselligin dini-kiiltiirel dili tedaviilde dolasmaya
devam ediyordu.

6. Sultan Abdiilaziz ve Biiyiik Osmanli Donanmasi: Azamet ve Giiciin Temsili

Tanzimat'in ikinci padisahi Abdiilaziz, veliahtligindan itibaren denizcilige diiskiin
biriydi. Gemi eskizleri yaptig1 bilinmektedir. Beylerbeyi Sarayinda Abdiilaziz dénemine ait
gemi tablolar1 ve gemi tasvirleri oldukga fazladir. Tahta ¢iktig1 tarih (1861) diinyada heniiz
yeni zirhli gemilere gecilmisti (Wilson, 2007, s. 21-27). Sultan Abdiilaziz diinya
donanmalarindaki zirhli gemi yarisinin disinda kalmayarak biitgenin bir kismini ¢agin en
giiclii ve gelik konstriiksiyonlu bu zirhli gemilere verecekti. Osmanl icin bdyle bir yola
girmenin en énemli sebebi Adalar Denizinde (Ege) Yunanistan ve Karadeniz'de Rusya’nin
tehditleriydi. ister istemez bu iki biilyiik tehdide kars: kiyilarin korunmas gerekiyordu ve
her iki hasim devlet ancak giiclii savas gemileri ile susturulabilirdi (Bal, 2016, s. 31-32).

bk. Uygun, 2015). Mesajerié Maritime kumpanyasinin gemi isimleri daha ¢ok yer adlarindan olusmaktaydi.
Tage 1, Tage 2, Sully, Tamise 1, Tamise 2, Tanais, Tancrete, Taurus 1, Taurus 2, Telemarque, Tigre, Vatikan,
Ville de Bordousx, Ville de Ciotat, Ville de Permambuco, Volga gibi isimler bulunmaktaydi. (Philippe Romana,
L’encyclopedie des Messageries Maritimes “La Flotte de 1871a 1914” http://www.messageries-
maritimes.org/avant18.htm.) Bunun disinda yine bu donemde kurulan Avusturya’ya ait Lloyd gibi nakliyat
kumpanyalar1 Akdeniz ve Karadeniz'de seferler diizenleyerek Fransiz ve diger iilkelerle rekabet halindeydiler.
Bu Avusturya Lloyd Kumpanyasina ait gemi isimleri ise yine diger sirket gemilerinin isimlerine uygun olarak
yer isimleri ve onemli sahsiyetlerin adlarini tasiyorlardi. Bunlar; America, Apis, Apollo, Aquila, Aquila
imperiale 1, Aquia imperiale 2, Arciduca Federico, Arciduca Francesco Carloi, Arciduca Giovanni, Arciduca
Lodovico, Archiduchessa Carolina, Archiduchessa Sofia, Asia, Aurtalia gibi isimlerdi (Coons, 1975, s. 45-50).
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Abdiilaziz donemini zirhli savas gemileri sunlardi: Mesudiye, Osmaniye, Aziziye,
Orhaniye, Mahmudiye, Asar-1 Tevfik (Allahin uygun kildig1 eserler), Abdiilkadir, Feth-i
Biilend (ylice fetih), Mukaddeme-i Hayr (hayirh baslangi¢c), Muin-i Zafer (zaferin
yardimcisi), Avnillah (Allah’in yardimi), Asar-1 Sevket (hasmet/biiytikliigiin eserleri),
Necm-i Sevket (hasmetin yildiz1), iclaliye (azamatli), Hifzurrahman (Allahin korumasi),
Hizber (Aslan, cesur), Memduhiye (methedilmis), Fethiil-islam (islam’in fethi), Liitf-i Celil
(Allah’in lLiitfu) (Orenc, 2017, s. 209; Oreng 2018, s. 95).

Yukaridaki gemilerden Osmaniye ve Orhaniye devletin kurucularindan Osman ve
Orhan Gaziye, Mahmudiye ise Sultan IIl. Mahmud’a gonderme yapmaktadir. Aziziye ise
Sultan Abdilaziz’e ithafen isimlendirilmistir. Buradaki isimlendirmelerle birka¢ mesajin
ayni anda verildigi anlasilmaktadir. Bunlardan birincisi devletin kurucu padisahlari,
devletin kurulus yillarindaki gaza ve cihad dénemleri hatirlatilmis, askerin nezdinde bu
duygu diri tutulmaya calisilmistir. Mahmudiye ismi ile de modern Osmanli Devleti'nin
kurucu padisahi olarak Sultan Mahmud yad edilmis oluyordu. Aziziye ismi Sultan
Abdiilaziz’in isim ve otoritesinin denizciler nezdinde hatirlanmasi saglanacakti. Bunlarin
yaninda baz isimler fethi cagristirtyordu: Feth-i Biilend ve Fethii'l-islam. Bu donemde
Girit Adasi lizerine yapilan abluka ile ordu ve donanma tizerinde bir tiir fetih duygusunun
yaratildigini iddia edebiliriz. Diger isimlerden bazilar ise dogrudan yiicelik, hasmet ve
azamet (Asar-1 Sevket, Necm-i Sevket, iclaliye); bazilar1 Allah’in yardim ve korumasi
(Avnillah, Hifzurrahman); yigit ve cesur (Hizber) anlamlarina geliyordu.

Dikkatle bakildiginda Abdiilaziz donemi zirhl1 gemi isimlerinin anlamlari ile devletin
ylriitmeye calistig1 askeri politikalar arasinda bir uyum goéze carpmaktadir. Bu dénemde
devlet daha pro-aktif bir deniz siyaseti izlenmektedir. Devletin giicii ile Allah’in yardimi
arasinda kurulan bu dogrudan iliski o kadar belirgindir ki bahriyeliler bu anlamlarla
kendilerinde gii¢ bulacaklar ve yeniden eski sasaali giinlere belki de geri doniilmek
istenmektedir.

7. II. Abdiilhamid Donemi Gemileri

Sultan Abdiilhamid dénemi, Osmanl Devleti acisindan modernlesme olgusunun
inisli cikish bir asamasiydi. Sultanin amcasi Abdiilaziz tahtan indirildikten sonra yerine
kardesi V. Murat padisah olarak gecmisti. Daha sonra V. Murat ruh saglig1 bozuldugu icin
tahtan indirilmisti. Sultan Abdiilhamit, Mithat Pasa ile anlasarak 1876’da tahta gectigi
zaman bir anayasa yapilacagini ve mesruti yonetimi ilan edeceginin garantisini veriyordu
(Deringil, 2013, s. 20-22).

Abdiilaziz dénemindeki Osmanli donanmasi Diinya’da en biiyiik ii¢ciincii biiylik deniz
glicli, Akdeniz'de ise ikinci biiyiilk donanma 6zelligini kazanmisti. Abdiillhamid déneminde
ise yeni deniz teknolojilerinden zirhli kruvazor, denizalti ve torpidobot/gambot gemileri
satin alinmis, donanma yeni bastan kurulmustur. Bu dénemin donanmasi daha ¢ok kiyilari
korumaya yonelik olarak tasarlanmistir. Hemen belirtmeliyiz ki II. Abdiilhamid dénemi,
buharli gemi ¢ag1 icinde donanma ve sivil denizcilik envanterine gemilerin en fazla girdigi
bir zaman evresidir. Bu devrin savas gemilerinden kruvazérler Liitf-i Himayun
(padisahin/devletin liitfu), Feyza-i Bahri (denizin bereketi), Hiidavendigar (hiikiimdar),
Selimiye, Peyk-i Sevket (hasmetin habercisi), Berk-i Satvet (ezici kuvvetin yildiz1),
Mecidiye, Hamidiye'dir (Langensiepen vd. 1995, s. 139-155; Diizcii, 2004, s. 134-135). Ug
kruvazorden Selimiye, Mecidiye ve Hamidiye anlasildigr tzere Sultan III. Selim,
Abdiilmecid ve II. Abdiilhamid’in adini1 almistir. Dede, baba ve ogul padisahlarin isimleri
doénemin en giiclii savas gemileri icin tercih edilmistir. Bunun yaninda Hiidavendigar ve
Liutf-i Himayun ismi de yine hiiklimdarhga atifta bulunmaktadir. Bu isimler ile IL
Abdiilhamid dénemi yonetim anlayisinin deniz askeri iizerinde de gostermek istedikleri
anlasilmaktadir.
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Donemin torpidobot, torpidoganbot, gambot, denizalti, silahli vapurlari, uskurlu
korvet ve navi gibi onlarca buharli savas gemilerinin isimleri iizerinden su
degerlendirmeleri yapmak miimkiindiir (Langensiepen vd. 1995, s. 160-173; Diizcii, 2004,
s. 136-137). Oncelikle bu gemilerden bazilan kili¢, ok, gii¢, simsek, yildirim, ululuk gibi
anlamlari ¢agristirir: Simsir-i Hiicum (saldir kilic1), Mahabet (heybet), Satvet (ezici giic,),
Saika (yildirim), Tir-i Zafer (zafer oku), Seyf-i Bahri (deniz kilic1), Sihab (kivilcim),
Berkefsan (simsek sa¢an), Barika-i Zafer (zaferin simsegi), Heybetnuma (heybet gosteren).

Baz1 gemiler Allah’in yardimi, nuru, litfu anlamlarin1 tasimaktadir. Vesile-i Nusret
(Allah’in yardiminin vesilesi), Nasir (yardimci), Nasr-1 Hiida (Allah’'in yardimi), Nusret
(yardim), Siar-1 Nusret (Allah’in yardiminin nisani). Bunlarin yaninda bazi1 gemiler deniz
ile kara hayvanlarini birlesik bir sekilde cagristirmaktadir. Peleng-i Derya (deniz kaplani),
Sahin-i Derya (deniz sahini) Tair-i Bahri (deniz kusu).

Abdiilhamid donemi gemilerinde bir 6nceki doneme gore miijde ve fetih anlamlarina
gelen gemi isimlerinin giderek azaldigini goriiyoruz. Bu ddnemde yalniz iki gemide bu tip
isimler kullanilmistir. Bunlar Nivid-i Fituh (fetih miijdesi), Miijde-Resan’dan (miijde
veren) gemileridir. Abdilaziz devrine karsilik bu donemde fetih ve miijdenin isimlerde bu
kadar azalmasinda bir politika degisikligi oldugu diisiiniilebilir. Her seyden once II
Abdiilhamid, 6nceki donem aksine denge siyaseti benimsemistir. Devlet, daha ziyade
bolgesel kriz ve tehditlere bir donanma yapilanmasini 6ncelemistir. Bu dénem ne
Ingiltere’yi ne de Rusya'y: karsisina almak istemektedir. Donanmaya ait gemi isimlerinin
siyasetin niyetini de asikar ettigi diisiiniiliirse bu soru cevap bulmus olacaktir.

Yine bu déneme ait savas gemilerinin 6nemli bir kismi yer isimleriyle ilgilidir. Gergi
Tanzimat déneminde yer isimleri gemilere verilmeye baslanmisti, fakat daha ¢ok ticari
gemilerde bu goriilmekteydi. Simdi ise donanmaya ait muharip gemilerde yer isimleri
karsimiza ¢ikmaktadir. Burada yer isimlerinin ¢ok genis bir cografyaya yayilmis oldugunu
da belirtmeliyiz. Gemi isimleri agirlikli olarak Anadolu’ya aittir. Bunlar arasinda Akhisar,
Alpagut, Antalya, Urfa, Ankara, Tokat, , Kiitahya, Musul, Demirhisar, Sultanhisar, Sivrihisar,
Hamidabat, Kastamonu, Yozgat, Marmaris, Taskoprii, Nevsehir, Gokcedag, Refahiye,
Ayintab, Malatya, Seddiilbahr, Ordu, Bafra, Gemlik, Musul, Sariyer, Bar, Gor, Trabzon,
Izmir, Marmara, Dolmabahge, Urla, Trabzon, , Marmara, Sude, Eregli, Sariyar, Bozcaada,
Nedim, Bolayir, Tesvikiye, Yenikapi, Ahter, Kasimpasa, Cibali, Kabatas, Tophane, Findikli,
Istankdy, Yalikoskii, Aynalikavak, Samsun ve Yarhisar dikkati cekmektedir (Diizcii, 2004,
s. 141; BOA, Y.EE, 138-29, lef 1, 2).

Anadolu disinda Rumeli’ye ait ve o cografyay: cagristiran gemi isimlerinin az olusu
dikkat cekicidir. Bar, Kosova, Plevne. Adalar Denizi'nde yer alan adalar1 ¢agristiran gemi
isimleri nispeten ¢oktur. Bozcaada, Kandiye, Tasoz, Resmo, Hanya (son ikisi Girit'in
kazalaridir). Dikkat edilirse Rumeli ve Adalara ait gemi isimleri Anadolu sehirleri ile
karsilastirlldiginda olduk¢a az sayida kalmaktadir. Hem Adalarin hem de Rumeli
cografyasinin uluslararasi siyasetin dikkatini lizerine ¢ekmesi buna sebep olabilir. Sultan
II. Abdiilhamid dikkatini Anadolu’ya vermis goziikmektedir ve bu, Osmanli adina o dénem
icin de dogru bir yaklasimdi.

Bu dénem gemi isimlerinde Tanzimat'ta oldugu gibi Osmanli'nin Arap cografyasini
cagristiran gemi isimleri de vardir: Cidde, Hudeyde, Mekke, Musul, Basra. Hem Arap
yarimadasi -kutsal topraklar dahil-hem de Irak cografyasi unutulmamisti ki buralar Sultan
II. Abdiilhamid’in siyaseti icin de énemli yerlerdi. Sultanin Islamcilik siyasetinin kilometre
taslar1 olan bu cografyalar gemi isimleri ile yad edilerek politikanin islevselligi de
gosterilmis oluyordu.
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Sultan II. Abdiilhamid dénemi gemi isimlerinde, diger donemlere gore bazi
farkliliklar vardir. Bunlardan biri kadin isimleridir. Bunlar arasinda Bezm-i Alem
(Abdiilmecid’in annesi) ve Tir-i Miijgan (Abdiilhamid’in annesi) en ¢ok bilinenlerdir.
Padisahin hem annesini hem de biiylikannesini gemi ismi ile anmasi, yeni ve kendisinden
once ve sonra O0rnegi olmayan bir durumdur. Yine bu dénem gemi isimlerinde 6énceden
ornegi olmayan diger bir farklihk ise siyasetci/biirokratlarin isimlerinin tercih
edilmesidir: Mithat Pasa, Resit Pasa, Mahmut Sevket Pasa. ilk ikisi Tanzimat déneminin,
sonuncusu ise hem II. Abdiilhamid hem de II. Mesrutiyet doneminin kudretli pasalaridir.

Avrupali iilkelerin savas gemilerine baktifimizda Osmanli Devleti'nin donanmada
verdigi isimlerle karsilastirma imkanina sahibiz. Bu dénemde ingiliz ve Fransiz
donanmalarinda hem yer isimlerinin hem de glic ve azamet belirten isimlerin savas
gemilerine verildigini sdyleyebiliriz. Ornegin, Ingiliz donanmasindaki gemilerin isimlerine
bakildiginda Hood RoyaL of Sovereign, Resolution, Revenge, Repulse, Barfleur, Trafalgar,
Camperdown, Centurion, Repulse, Empess of India, Blake, Bonaventure, Gibrallar,
Magnificent, Hannibal, Ocean, Victorious, Prince George, [llustrious gibi isimler verilmisti
(Burt, 2013, s. 70-75; Lyon vd. 1979, s. 30-35). Fransiz donanmasinin gemilerine
baktigimizda ise Brennus, Charles Martel, Carnot, Jauréguiberry, Masséna, Bouvet,
Charlemagne Class, Léna, Suffren, République Class, Liberté Class, Danton Class, Courbet
Class, Bretagne Class, Normandie Class gibi isimler verilmisti. isimleri inceledigimizde yer
adlar1 ayrica 6nemli kisilerin isimlerinin 6n planda oldugu gériilmektedir. Ozellikle Fransiz
donanmasinda devrimin o©nemli liderlerinin ve sloganlarinin donanma isimlerine
yansidigini goriilebilir (Journal of the American Society of Naval Engineers, 1900, s. 181-
183; Ropp, 1987, s. 220-225).

Sultan II. Abdiilhamid dénemi sivil denizcilige ait buharli gemilerin isimlerine de
bakabiliriz. Bu dénem deniz ticaretinde faal iki sirket vardi: Sirket-i Hayriye ve Idare-i
Mahsusa. Sirket-i Hayriye’'nin bu dénem vapur isimleri séyleydi: ihsan, Siikran, Nev-eser,
Rehber, Metanet (saglam, dayanikli), Eser-i Merhamet, ikdam (siirekli caba gésterme),
Intizam, Resan, Riichan (iistiin), Trabzon, Dilnisin (goniilde yer tutan), Hale (ayin ve
giinesin etrafindaki 1s1k), Seyyale (akim), Siireyya (yildiz takimi), Sihab (kivilcim, meteor),
Insirah (ferahlik), Inbisat (ferahlama), Peyk (haberci), Kamer (ay), Ragbet (tevecciih),
Goksu, Tarabya, Nimet, Sultaniye, Hiinkar Iskelesi, Siidliice, Kiigiiksu, Bogazici, Kalender,
Giizelhisar, Huseyin Haki, Ziya, Cevdet Pasa, Fuad Pasa, Resid Pasa (Bogazici Sirket-i
Hayriye Tarihge Salname, 1330, s. 46-47, 61-62).

Bu dénemde faaliyetlerini siirdiiren idare-i Mahsusa vapur sirketi Karadeniz ve
Akdeniz sahillerinde seyriisefer yapmaktaydi (BOA, Y.PRK.AZ], 55-115; BOA, I. DH, 804-
65134, lef 3). Sultan Abdiilaziz zamaninda adi idare-i Aziziye olan sirket 1878’de degisime
ugramistir (Dilizcli, 2004, s. 42-43). Osmanli Devleti adina ¢alistirilan sirketin vapur
isimlerinin anlamlarini bazi basliklar altinda toplandiginda sunlar séylenebilir: Baz1 gemi
isimleri mutluluk, seving ve miijde anlamlarina geliyordu. Bu gemiler Saadet, Serefresan
(miijde ulastiran), Niizhetiye (sevinme) adli vasitalardi. Bunun yaninda bazi gemi isimleri
siyasetci/btirokratlarin adlarini almisti. Bunlar Ali Saib Pasa, Kamil Pasa, Kili¢ Ali. Sonuncu
isim yine klasik donemin iinlii denizcisine ithaf edilmisti. Baska bir isim-anlam iligkisi
Allah’in liitfu, dayanagi ile iliskilendirilmisti ki bu gemiler Nimet-i Hiida (Allah’'in ihsani),
Medar-1 Tevfik’ti (Allah’in dayanag1). Bunlarin disinda vapur isimlerinin biiylik bir orani
yer ismiydi. Bu isimlerin ise ¢gogu denize kiyisi olan beldelerdi. Bu isimlerden bazilar1 Arap
cografyasindandi: Mekke, Necid, Babil, Musul. Idare-i Mahsusa’nin faaliyette bulundugu
Akdeniz isimlere yansimistir. Bunlar arasinda Bingazi, Selanik, Atina, Aydin, Cesme, Midilli,
Edremid, Mersin ve Tarsus dikkati gekmektedir. Bunun disinda diger gemilerden énemli
bir kismi Marmara Denizi icindeki yerlesim yerlerinin (buna Bogazlardaki beldeler
dahildir) ismini almaktaydi: Marmara, Mudanya, Bandirma, Gelibolu, Hereke, Fenerbahce,
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Haydarpasa, izmid, Silivri, Kadikéy, Dolmabahce, Kalamis, Erenkéy, Biga, Pendik, Kartal,
Karamiirsel, Maltepe, Heybeli, Biiyiikada, Kinali (BOA, SD, 2893-4, 7 Kanunuevvel 1294, lef
7; Diizcii, 2004, s. 142-143). Sirketin faal oldugu Karadeniz’deki yerlesim yerleri ile ilgili
gemi isimleri ise sunlardi: inebolu, Sakarya, Bartin, Samsun, Batum ve Canik. Burada
dikkati ceken husus Idare-i Mahsusa vapurlarinin daha ¢cok Marmara Denizindeki yerlesim
yerlerinin isimlerini aldigidir.

8. II. Mesrutiyet Donemi Gemileri

II. Mesrutiyet'in 1908’de ilan edilmesi ile Osmanli’da yeni bir dénem baslamistir.
Kanun-i Esasi’nin ytriirlige girdigi, buna bagl olarak Mebusan Meclisinin yeniden-agildigy,
ilk kez siyasal partilerin kuruldugu bu yeni siyasal doénem Osmanh-Tiirk
modernlesmesinde yeni bir sayfadir (Berkes, 2002, s. 390). Bu yeni sayfanin acilmasinda
en bilyiik pay siiphesiz devrin iinlii siyasal hareketi olan Ittihat ve Terakki Partisidir.
Partinin 1918’e kadar olan siyasal, ekonomik ve toplumsal program ve projelerinde ¢ok
baskin olmasa da milll bir yaklasiminin oldugunu, Tiirkce, Tiirk tarihi ve Tiirk kiiltiirt ile
ilgili bircok arastirma ve programlara yer verildigi goérilmektedir. Siyasal partiler gibi
bircok dernek de bu dénemin 6nde gelen sivil kuruluslar1 olarak 6n plandadir. Gerek
Ittihat ve Terakki gerekse diger sivil derneklerin, 6zellikle Balkan Savaslarindan sonra
Anadolu’ya Rumeli’den yapilan Tiirk go¢lerinin de etkisi ile olacak ki, Tiirk kiiltiiriine dair
calismalara daha ¢cok yer verilecektir (Shaw vd. 2017, s. 346-349).

Mesrutiyetin ilanindan hentiz bir y1l gegmeden sivillesmenin etkisine denizcilikten
onemli bir 6rnek olarak 1909°da Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti
gosterilebilir. Cemiyetin kurulus amaci halkin yardimlariyla donanmaya savas gemisi
temin etmekti. Cemiyet bu amagla Osmanl cografyasi basta olmak lizere Avrupa’nin az
saylda baskentinde ve Hindistan’da Miisliiman halktan para toplamistir. Cemiyet agirlikli
Anadolu ve Rumeli’de subeler agmistir. Nakdi paranin disinda tiyatro oyunlari, yarismalar
diizenleyip, dergi cikarmis kendine gelir kaynagi yaratmaya ¢alismistir. Cemiyetin yardim
cagrisina Islam ahalisi olumlu cevap vermis, bu sayede bircok gemi donanma envanterine
katilmistir. Cemiyet 6zellikle Trablusgarp ve Balkan Savaslari’nin yenilgilerinin iist iiste
geldigi ve devlete ve halka vermis oldugu sikintilarin had safhada oldugu bir zaman
diliminde yardimlarini toplamaya calisiyordu. Cemiyet 6zellikle Donanma Mecmuasi ve
Ittihat ve Terakki’nin basin organmi olan Tanin aracihigiyla duyurularini yaparak Islam
halkina ulagsmaya cahsiyordu. Islam iilkelerinin tehlike altinda oldugunu, bu tehlikeye
kars1 her Miislimanin duyarh olmas gerektigini, islamiyet’in canli bir hakikat oldugunu,
her camide Miisliimanlarin yardim toplayarak katki saglamalar1 gerektigini Cemiyet ilan
ediyordu. “Veriniz! Her zaman veriniz, veriniz ki Islamiyet ilelebet payidar kalsin” sézleri
ile Miisliiman halkin bu yardima katilmalar1 gerektigini yiiksek sesle hatirlatiyordu
(Ozgelik, 2000, s. 216-221). Bu sekilde halka inen Donanma Cemiyeti'nin siparis verdigi
gemilerin isimleri, cemiyetin yapmis oldugu faaliyetler ile dogrudan irtibath ve ilgili
olacakti ki bu kag¢iilmazdi. Cemiyetin yardimlariyla Almanya’dan satin alinan
torpidobotlara su isimler verilmisti: Muavenet-i Milliye, Yadigar-1 Millet, Numune-i Millet,
Gayret-i Vataniye (Langensiepen vd. 1995, s. 180-183; Diizcii, 2004, s. 159). Milletin
yardimi anlamina gelen Muavenet-i Milliye ismi tam da cemiyetin yardimlarina atifta
bulunmasi1 anlaminda isabetli bir tercihti. Muavenet-i Milliye gemisinin Canakkale
Muharebelerinde Ingilizlerin Goliath zirhhisim batirmasi diisiiniildiigiinde, diisman
gemisini batiranin sadece bir gemi degil Donanma Cemiyeti'ne yardim yapan bir millet
oldugu da acgiktir. Milletin verdigi bir hediyenin hatiras1 anlaminda Yadigar-1 Millet ismi,
yapilan yardimlara, milletin hafizasina ve hatirasina bir saygi olarak verilmis gibiydi.
Millet bu gemiyi duydukca kendi yardimlar1 ve eseri olarak zihinlerde iz birakacakti. Bir
baskasi milletin 6rnegi anlaminda Numune-i Millet ismi, halkin yaptig1 davranisi kutsuyor,
ornek bir davranis olarak 6ne c¢ikariyordu. Yapilan yardimlar hakikaten birer numuneydi;
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zira daha once baska bir 6rnegi ve benzeri goriilmemisti. Diger isim vatan i¢in gayret
anlaminda Gayret-i Vataniye’dir. Vatan kavraminin siyaset tarafindan kullanilmasi yine bu
doneme rastlar ki 6nceki donemlerde-19. ylizyil da buna dahil- vatan, bugiinkii anlamda
kullanilmiyordu. Ahmet Cevdet Pasa bizim kiiltiiriimiizde vatan kavraminin dar kapsaml
olup biitiin tilkeyi kusatmadigini, bu kavramin askerleri savaga tesvikte yetersiz kalacagini,
bunun yerine gayret-i diniyyenin daha etkili olacagini ifade eder (Cagricy, 2012, s. 563-564).
Vatan kavramini coskun bir sekilde ilk kullanan Namik Kemal'dir ve vatan kavramini islam
diinyasinda bilinen dar anlamindan modern anlamina dogru genisletmistir. II. Abdiilhamid
donemi biirokrasinin dilinde vatan kavraminin genis ve bugiinkii anlamda kullanildig:
goriilmektedir (BOA, Y.PRK.PT, 1-32, 31 Tesrinievvel 1296 lef 1).

Neden gemilerde bu isimler tercih edildi sorusuna doyurucu bir cevap vermek
gerekiyor. Bu sorunun en 6nemli cevabi, milletin yapti§1 yardimlarin karsiligin1 gérmek
istemesidir. Bunun da yolunun gemilere verilecek isimlerin milleti ¢agristirmasi ile olacagi
acikti. Donanma Cemiyeti'nin halk ile biitiinlesmesini bu yardimlar saglamis, gemilerin
ileride hem Balkan hem de Birinci Diinya Savas'inda yapacagi hizmetler géz oniine
alindiginda, Cemiyet'in ne kadar basarili oldugu acikca ortaya c¢cikmis olmaktadir. Bu
isimler milletin dogrudan duygularina hitap ediyordu. Devrin siyaset anlayisi modern
devletin aygitlarini isletiyor ve topluma millet bilinci vermeyi toplumun ittifaki icin
zorunlu goriiyordu.

Devrin diger gemilerine goz atildiginda 1911’de Ingiltere’ye siparis verilen
vapurlara su isimlerin verildigi goriliir: Resit Pasa, Mithat Pasa, Giresun, Kemal Reis, Piri
Reis (Ozgelik, 2000, s. 165-166)7. So6z konusu vapurlara verilen isimler birkac acidan
onemlidir. Giresun disinda Resit Pasa ve Mithat Pasa, ittihatcilar icin 6nemli sahsiyetlerdir,
¢linkii onlar Osmanli’yl1 modern devlet ile 6zdeslestirmisler, mesrutiyet slirecinin temelini
atan Kkisiler olarak gormiislerdi. Resit Pasa, monarsiyi ilk sinirlayan kisiydi, bu yoniiyle
biitiin Tanzimat ve Mesrutiyet rejim taraftarlarinin fikir babasiydi. Mithat Pasa ise 1876’da
Kanun-i Esasiyi ilan ettiren ve Mesrutiyet rejimini Osmanli’'ya ilk getiren siyasetci olarak
tarihte yerini aliyordu. Abdiilhamid ile miicadele eden Ittihatgilar i¢in bu iki isim rol model
olarak goriilmekte, onlarin idolleri olmaktaydi.

Diger iki isim, Kemal Reis ve Piri Reis ise Tiirk deniz tarihinin zirveleri olarak
goriiliiyordu. Ikisi de Osmanl klasik déneminin unutulmaz isimleri, Osmanl denizciligini
Akdeniz’'de zirveye tasiyan kisilerdi. Kemal Reis Akdeniz’in {inlii korsani, ispanya’ya kadar
gitmis, oradaki Yahudi ve Miisliimanlar1 Ispanyol zulmiinden kurtarmisti. Piri Reis ise bir
diinya haritasi cizmis ve Kitab-1 Bahriye ad1 verilen ve denizcilere kilavuzluk yapan bir
kitap yazmisti. Her iki Tiirk denizcisinin isimlerini gemilere vermekle, Tiirk denizcilerine
tarihin sayfalarindan kahramanlar gosterilmis oluyordu.

Bundan bagka siparisi verilen diger gemi tiirleri dretnottu. Ingiltere’'ye 1910’da
siparisi verilen dretnotlar Resadiye, Sultan Osman ve Fatih gemileriydi (Langensiepen vd.
1995, s. 123-127). Her li¢ gemi de Osmanli padisahlarina atifta bulunuyordu. Resadiye,
devrin padisahi Sultan Resad’in adimi tasiyordu ve bu durum gayet anlasilir bir tercihti.
Clinkii III. Selim’den itibaren her padisahin ismi mutlaka bir gemiye verilmisti ve bu
modern devletin bir geregi olarak biliniyordu. Sultan Osman ismi devletin kurucusuna bir
atift ve donemin siyasi eliti denizcilere kurulus diisiincesini, Osmanli gaza ruhunu
hatirlatmanin faydali oldugunu diisiiniiyor olmaliyds; zira devletin art arda yasadigi toprak

7 Ingiltere’nin II. Mesrutiyet déneminde Osmanli Bahriyesindeki etkisini gérmek icin ayrica bk. Rooney, 1998 s.
4-9.
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kayiplari, ozellikle de Balkan Harbi8 yonetenlerin halki bir arada tutmak icin tarihten
kahramanlari yeniden giindeme getirmeye itiyordu.

Bunlarin disinda Osmanlr’'nin sahip oldugu diger gemiler Almanya’dan siparisi
verilen Turgut Reis, Barbaros Hayreddin muharebe gemisi ve 1914’te Almanya’dan gelip
de Osmanli'ya siginan Yavuz ve Midilli'ydi. Barbaros ve Turgut Reis gemileri Osmanli'nin
en gliclii ddnemine imzasini atan denizcilerdi. Her iki denizci zamaninda Akdeniz bir Tirk
golii sayilirdi. Boylece devleti yonetenler denizcilere giicli mesaj veriyor, tarihi
hatirlatarak bahriyelilere list diizey rol modeller gosteriyorlardi (Langensiepen vd. 1995,
s. 123-127). Balkan Savaslarinda gorev alan Turgut Reis ve Barbaros Hayreddin savas
gemileri, Birinci Diinya Savasinda da hizmet gorecektir. Yavuz ve Midilli isimlerine gelince;
Yavuz ismi ile gorkemli Osmanli doéneminin padisahina vurgu yapilir. Yavuz Sultan
Selim’in otoritesi burada ittihat ve Terakki yoéneticileri icin 6nemli bir ayrinti gibi
durmaktadir. Yavuz ismi sadece yoneticileri degil, askerin de otoriteyi ve giicii gébrmesi
anlaminda dikkat c¢ekicidir (Miitercimler, 1987, s. 10-12). Midilli ismi ise Balkan
Savaslarinda kaybedilen Midilli adasina gonderme yapar (Hiiner, 1976, s. 8-11). Bu isim
verilerek savas sirasinda Midilli adasinin geri alinacagi inanci diri tutulur.

Sonu¢

Osmanli buharli gemilerine bakildiginda gelenekten moderniteye gecisin izlerini
stirmek miimkiin olmaktadir. Kuskusuz Tiirk modernlesmesinin en 6énemli periyodu olan
Tanzimat'tan itibaren II. Mesrutiyet donemi sonlarina kadar devletteki degisim iradesini
gemi isimleri lizerinden takip etmenin de miimkiin oldugunu sdylemek miimkiindiir.
Buharli gemiler devletin teknoloji alaninda elini kuvvetlendirirken, devleti yonetenlerin
zihinlerindeki kavram ve sembolleri gemilere vererek yonetim anlayislarinin ipug¢larini da
gosterdikleri dikkati cekmektedir.

Bu calismada ele alinan modernlesme siirecindeki gemi adlar1 ¢ergevesinde su genel
¢ikarimlar yapilabilir: Birincisi gemi isimleri tercihinde agirlikli olarak kadime yani
gelenege baglilik 6ne cikmaktadir. Nitekim Tanzimat devri gemi adlarinda 6nceki doneme
yapilan atiflar bunu go6stermektedir. Bu baglamda Allah'in yardimi, litfu, inayeti
anlamlarina gelen isimler (Avnillah, Feyz-i Mabud, Hifzurrahman gibi) ile ululuk, yticelik
anlamlarina gelen (Iclaliye, Necm-i Sevket, Mehabet, Heybetniima gibi). Bu tiir isim
tercihleri II. Abdiilhamid dénemi sonlarina kadar gorilmektedir. II. Mesrutiyet ile bariz bir
anlayis degisikligi goze carpmaktadir.

[1. Mesrutiyet donemindeki degisimi Jon-Ttrk diisiincesinin devrin zihinsel yapisina
hakim olmasi ile agiklamak miimkiindiir. Diger taraftan II. Mesrutiyet donemi siyasetine
yon veren ricalin gemi isim tercihleri, donemin Turk milliyetciliginin siyasal tercihlerine
uygun bir sekilde gelismistir. Donemin idarecilerinin Tiirk tarihinden kahramanlar,
milliyet, vatan kavramlari ve oOnemli deniz basarilarina vurgu yaptiklar1 goézden
kacmamaktadir. Devrin siyasi elitleri yoneticileri dindarhigi hatirlatacak isimlerden ziyade
millilige vurgu yapmayy, tarihten kahramanlar secerek (Yavuz, Turgut Reis, Barbaros, Piri
Reis, Aydin Reis) denizcilere modeller gostermektedirler.

Gemi isimlerindeki 6nemli bir nokta padisah isimlerindeki strekliliktir. Bu da
aslinda III. Selim déneminden kalan bir aliskanliktir ancak Osmanli’da daha 6nce 6rnegi
olmayan bir durumdur. Bu anlayis Tanzimat ve sonraki donemlerde devam etmistir.
Aslinda gemilere padisah isimlerinin verilmesi muhafazakar bir tavir degil tam aksine
modernist bir devlet yaklasimidir ki bunun 6rnekleri modern Avrupa’da goérilmeye
baslanmistir. Osmanli’da da benzer bir sekilde 6érnek alinmistir. Osmanl sultanlar IIL

8 Balkan Savasi’nda Osmanli donanmasinin durumu ig¢in bk. Tiirk Silahli Kuvvetleri Balkan Harbi, Osmanh
Deniz Harekat1 1912-1913, 1993.
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Selim’den itibaren Avrupa’daki muadilleri gibi kendilerini 6ne c¢ikmaya, gostermeye
calismaktaydilar. Bu yeni uygulama ile sultanin ve devletin giiciinii 6ne ¢ikaran bir
propaganda anlayisinin gelismeye basladigini da séylemek miimkiindir.

Buharli gemilere verilen isimlerden en dikkat ¢ceken hususlardan biri yer isimlerinin
kullanilmasidir. Tanzimat 6ncesi pek ornegine tesadif edilmeyen bu tercihe yon veren
Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasidir. Buharli gemiciligin deniz ticaretinde kendini
gostermesinden itibaren gemilere belde ve sehir ismi verilmesi (Uskiidar, Beykoz, Sariyer,
[zmid, Samsun, Trabzon, Selanik, Mekke vb.) daha 6nce 6rnegi olmayan bir durumdur ve
imparatorlugun sonuna kadar devam edecektir. Aym1 uygulama, milli devamlilig
gostermesi bakimindan Cumhuriyet’e miras olarak kalmistir.
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