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KARADENIZ'DE ALTERNATIF BiR TURIZM ONERISI:
KRUVAZIYER TURIZMi

Ibrahim SEZER*
0z

Bu ¢alismanin amacy;, Tiirkiye’'nin Karadeniz kiyisindaki limanlarinin  kruvaziyer turizmi agisindan
potansiyellerinin ortaya konulmasi ve mevcut potansiyelin gelistirilmesine yénelik éngdriilerin sunulmasidir. Bu
calisma hem nicel hem de nitel verilerin kullanildigi bir saha arastirmasidir. Veri toplama yéntemlerinden gezi-
gobzlem yénteminden yararlanilmis, Trabzon, Samsun gibi limanlarda saha etiitleri gerceklestirilmistir. Bunun
yani sira ¢alisma konusuyla ilgili literatiir taramasi yapilmis, ulusal ve uluslararasi istatistiklere ulasilmigtir.
Yaptigimiz arastirmalar neticesinde Tiirkiye’nin Karadeniz kiyisindaki limanlarinin degerlendirilecek diizeyde
kruvaziyer turizmi potansiyeline sahip oldugu, ancak gerek Rusya-Ukrayna krizi gibi uluslararasi sorunlar
gerekse iilkemizdeki terdr olaylari ve benzeri sorunlar ile altyapi yetersizlikleri nedeniyle bu potansiyelin istenilen
6lciide degerlendirilemedigi anlasilmaktadir. Bu baglamda Karadeniz’in kruvaziyer turlari igin giivenli ortam
hdline getirilmesi, iilkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlarda ve kentlerde kruvaziyer turizminin gerektirdigi
teknik ozellikler, isletme ézellikleri ve sehirsel niteliklerin gelistirilmesi, tanitim, markalasma ve pazarlama
hususlarinda gerekli cabalarin sarf edilmesi ve kruvaziyer turlarinin bélgeye ¢ekilmesi neticesinde yakin
zamanda bélgenin kruvaziyer turizminde ¢ok daha ileri asamalara erisebilecegi kanisindayiz.

Anahtar Kelimeler: Cografya, Karadeniz, Kruvaziyer, Turizm.

A SUGGESTION OF ALTERNATIVE TOURISM IN THE BLACK SEA
REGION: THE CRUISE TOURISM

ABSTRACT

Cruise tourism is growing in popularity. Currently, the Mediterranean Region stands as the second most visited
destination by cruise lines, following the Caribbean. However, the Black Sea has lots to offer in terms of potential
as well. Six countries border along it, and all have ports that visited by cruise ships. Ttirkiye has 25 such ports -
the city-provinces of Trabzon, Sinop, Samsun, and Bartin being particularly popular. This paper aims to delve
deeper into this particular topic, and offer ideas about where and how Tiirkiye could improve. for the
improvement of the current potential. We’ve used both quantitative and qualitative data based on field research
that involved travel and observation in Trabzon and Samsun. We also conducted a literature as well to access
national and international statistics. Our findings show us that Tiirkiye’s Black Sea offer sufficient potential for
cruise tourism, but international issues (e.g. the Russia-Ukraine crisis) as well as domestic issues (e.g. terror acts
or infrastructural inadequacies) prevent that potential from being tapped. Hence, we feel that effort needs to be
made in order to render the Black Sea safe for cruise lines. Other improvements that ought to be made concern
the urban qualities, technical, and operational infrastructure required for cruise tourism in and around ports. The
same goes for advertising and branding as well in order to cruise to the region.

Keywords: Geography, Black Sea, Cruise, Tourism.
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Giris

Gemi yolculuklari, insanhigin gemi yapimini basarmasi ve denizlerde seyahat
etmesinden itibaren, kara baglantisi olmayan yerler basta olmak lizere alternatif bir
ulasim tiirii olarak kullanilagelmistir. Sanayi devrimi sonrasi gemi teknolojisindeki
gelismelerle birlikte su ulasiminin énemi daha da belirgin hale gelmis, gemilerin hem
boyutlar1 hem de tasima kapasitelerinde énemli artislar olmustur. Glinlimiizde basta yiik
tasimaciligl olmak iizere uluslararasi tasimacilikta su ulasimi oldukga tercih edilmektedir.
Nitekim diinya ticaretinin yaklasik olarak % 80’i denizyollariyla gerceklestirilmektedir
(Timertekin vd. 2021, s. 514).

Uluslararas1 diizeyde daha ziyade yiik tasimaciliinda tercih edilse de yolcu
tasimaciliginda da az da olsa su ulasimi tercih edilmektedir. Bu agidan su ulasimi iki
sekilde degerlendirilmektedir. Ilki arabalarla birlikte insanlarin tasindigi ferryboat
(arabali vapur) tasimacihgidir. ikincisi ise kruvaziyer ad1 verilen biiyiik gemilerle denizde
tatil gecirmeyi kapsayan yolcu gemiciligidir (Ozgiic, 2017, s. 93). Kruvaziyer turlar,
insanlarin bir yerden baska bir yere gemilerle gotiiriildiigii klasik ve siradan bir yolcu
tasimaciligl olmayip, asil amacin tatil oldugu bir seyahat aktivitesidir. Kruvaziyer turlari,
her gecen giin daha fazla ragbet gérmekte ve bunun bir neticesi olarak da kruvaziyer
turizminin ortaya ¢ikmasina ve giderek yayginlasmasina zemin hazirlamaktadir.

Deniz turizmi; kruvaziyer, yat, deniz sporlari, ferryboat ve giinliik turlar olmak iizere
bes kategoriye ayrilmaktadir. Kruvaziyer turizmi, deniz turizminin alt kategorileri
kapsamindadir (Akyiiz, 2011, s. 17). Kruvaziyer turizmi ile ilgili cesitli tanimlar s6z
konusudur. Kruvaziyer turizmi, iki ya da daha fazla destinasyon arasinda nihai varis
noktasindan 6nce hi¢cbir yolcunun inip binemeyecegi, eglence amach bir gemide yapilan
seyahat konaklamasi olarak tanimlanabilir (Lois vd. 2005, s. 142). Bir baska tanimda ise
kruvaziyer turizmi; asil gayesi yolcu tasimak olan bir gemide ilicret 6deyen yolcular
tarafindan gerceklestirilen bir denizcilik seyahati seklinde tamimlanmaktadir (Wild vd.
2000, s. 319). Baska bir tanimda da kruvaziyer turizmi; konuklarin, belli bir rota lizerinde
calismaktan ziyade cesitli destinasyonlar ziyaret etmek {izere, asil amaci normal olarak
tasima degil, konuklar1 agirlamak olan bir gemiye, bos zamanlarin1 degerlendirmek igin,
herhangi bir iicret 6deyerek yaptiklari seyahat olarak tanimlanmaktadir (Wild vd. 2000, s.
319-320). Tanimlarda da goriilecegi lizere kruvaziyer turizmi, bir yandan seyahat
ederken, diger taraftan tatili, eglenceyi, konaklamay1 bir arada sunan bir turizm
aktivitesidir. Kruvaziyer gemileriyle, denizler ve okyanuslar ile nehirlerde gezi turlari
yapilabilmektedir.

Kruvaziyer turizminin iki 6nemli 6zelligi vardir. Bunlardan birisi gemi seyahati iken,
digeri cesitli limanlara yapilan guntbirlik ziyaretlerdir. Kruvaziyer gemileri; seyahati
programlanmis, derin sularda iki giin veya daha fazla stire vakit gecirilen, en az 100 yolcu
kapasiteli gemiler seklinde tanimlanmaktadir (DTGM, 2010, s. 61). Bu gemiler; gezi, spor
ve eglence amaciyla dnceden belirlenmis program ve rotada seyir eden deniz turizmi
hizmet ticaretinde kullanilmaya uygun, igerisinde liiks kamaralar, gazinolar, ylzme
havuzlar1 bulunan, kitalararasi seyahate elverisli, yiiksek yolcu kapasitesiyle faaliyet
yliriiten gemilerdir (DIDGM, 2019, s. 33). Bu gemiler olduk¢a donanimli, pek ¢ok eglenme
aktivitesini barindiran ve “yiizen otel”, “su oteli” (Ozgii¢, 2017, s. 93) hatta “yiizen tatil
koyleri” olarak (Dowling, 2006, s. 3’ten aktaran; Karatas, 2021, s. 151) ifade edilmektedir.

Kruvaziyer gemileri; restoran, disko, havuzlar, ¢cocuk kultipleri, sinema, gazino, spor
alanlari, SPA salonlari, kitiiphane ve ibadet yerleri gibi kara lizerinde yer alan bir
destinasyondaki hemen her seye sunabilmektedirler. Gemilerin ¢ogu, her sey dahil sistemi
ile faaliyet yiiriitmektedir (Akoglan Kozak vd. 2012, s. 200). Kruvaziyer gemilerinin
boyutlari, kapasiteleri ve donanimlar giderek artmaktadir. Ornegin 2022 yilinda sefere
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konulmasi planlanan ve diinyanin en biiylik kruvaziyer gemisi oldugu ifade edilen
“Wonder of Seas” gemisi, 6 988 yolcu ve 2 300 miirettabat kapasitesine sahiptir. 362 m
uzunluga ve 64 m genislige sahip s6z konusu gemide 2 867 kamara, 4 ylizme havuzu ve 18
giiverte bulunmaktadir (Deniz Haber Ajansi, 2021). Kruvaziyer gemi seyahatinde ikinci
onemli husus, seyahat siiresince belirlenmis limanlara yapilan kisa siireli (giiniibirlik)
ugramalardir. Bu liman gezilerinde gemi yolcularinin, diinyanin birbirinden ilgi gekici
destinasyonlarinin bulundugu limanlara ugramasina, buralardaki tarihi ve dogal yerlerin
goriilmesine ve ¢esitli alisverislerin yapilmasina zemin hazirlanmaktadir.

Kruvaziyer turizminde seyahat siiresi ve katilimcilarin demografik profillerinde
degisimler s6z konusu olabilmektedir. Giiniimiizde en c¢ok tutulan ve tercih edilen
kruvaziyer seyahatleri 3-4 ile 6-8 giin siireli olanlardir (Ozgii¢, 2017, s. 93). Kruvaziyer
turizmde yolcularin ortalama kalis siiresi, 2020 yil itibariyle 7,2 giindtiir (CLIA, 2020a).
Kisa zamanli ve 10-14 giinliik gezilere de talep yiiksek diizeydedir (Akoglan Kozak vd.
2012, s.199). Bunun yani sira son zamanlarda bircok kruvaziyer hattinin {i¢ ila bes giinliik
bir siire boyunca kii¢lik boyutlu gemi yolculuklari sunduklar1 gériilmektedir (CLIA, 2020).
Kruvaziyer turizmine katilanlarin profilleri gliniimiizde oldukga ¢esitlenmis, ailelerin yamn
sira bireysel olarak da katilimin oldugu bir durum arz etmektedir (Oztiirk vd. 2019, s.
1207). Bu baglamda yalniz seyahat etmenin popilaritesinin giderek arttigi, kruvaziyer
turlarinin bir siirti ayrintiy1 diizenlemek endisesi olmadan yalniz seyahat etmeye izin
verdigi gozlenmektedir (CLIA, 2019). Yolcu demografisindeki degisime uyum saglamak
icin kruvaziyer hatlarinda, stiidyo kabinler, tek kisilik etkinlikler, tekli ilaveler ve solo
salonlarin ortadan kaldirilmasi gibi diizenlemelerin yapildig1 gériilmektedir (CLIA, 2020).

Kruvaziyer turizmindeki katilimcilar1 cinsiyetleri bakimindan inceledigimizde,
kadinlarin kruvaziyer turizmine olan ilgilerinin ve katilmlarinin giderek arttig
anlasilmaktadir. Kadin gezginlerin sayisinin artmasiyla birlikte birgok turizm ve seyahat
sirketinin, kadin merkezli giizergdhlar olusturdugu gorilmektedir (CLIA, 2019).
Kruvaziyer turizmindeki katilimcilar1 yaslar1 bakimindan inceledigimizde; katilanlarin
ortalama yasinin 2020 yih itibariyle 47,6 oldugu goriilmektedir (CLIA, 2020a). 2018-2020
yillar1 arasinda kruvaziyer turizmine katilanlarin yaslarinin dagilimina bakildiginda; 0-19
yas araligindakilerin orani % 14 iken, 20-39 yas araligindakilerin oran1 % 20, 40-59 yas
araligindakilerin orani % 32 ve 60 yas ve iizerindekilerin oran1 % 33 diizeyinde oldugu
gozlenmektedir (CLIA, 2022). Kruvaziyer turizmine katilanlarin yaslarinda giintimiizde
degisimlerin oldugu da anlagilmaktadir. Onceleri olgun ve yash kesimlerin daha fazla
ragbet gosterdigi, bu nedenle yash ve emekli turizmi (Oztiirk vd. 2019, s. 1207) gibi
algilanan kruvaziyer turizmine geng kusaklarin ilgilerinin arttig1 gézlenmektedir. Nitekim
2020 y1li itibariyle yolcularin % 22’sinin 30 yas altinda oldugu, X kusaginin % 66’sindan
fazlasinin ve Y kusaginin %71’inden fazlasinin iki y1l 6ncesine kiyasla kruvaziyer seyahati
konusunda daha olumlu bir tutuma sahip oldugu goézlenmektedir (CLIA, 2020; CLIA,
2020a). Z Kusaginin da bir 6nceki kusak gibi seyahat aradigi, denizdeki miizik festivalleri
gibi benzersiz deneyimlerin ve birden fazla destinasyonun ¢ekiciliginin, bu yeni kruvaziyer
kategorisini ¢ektigi de anlasilmaktadir (CLIA, 2019).

1. Calismanin Amaci ve Metodu

Karadeniz, Akdeniz’in kara i¢lerine sokulmus boéliimlerinden birisi olup, alt1 ilkenin
kiyisinda yer aldig1 ve pek ¢ok limanin bulundugu bir i¢ denizdir. Karadeniz kiyisindaki
limanlar daha ziyade balikeilik ve yiik tasimaciligi bakimindan 6nem tasimakla birlikte son
doénemde yolcu tasimaciligl ve 6zellikle de kruvaziyer turizmi bakimindan adindan séz
ettirmeye baslamistir. Karadeniz, Akdeniz’in kruvaziyer turizmi agisindan énem tasiyan
doért bolgesinden birisidir. Ulkemizin de Karadeniz’de 25 limani bulunmakta olup,
bunlardan dort tanesi (Trabzon, Sinop, Samsun ve Bartin) kruvaziyer turlarina ev sahipligi
yapmaktadir.
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Bu calismanin amaci; Tirkiye'nin Karadeniz kiyisindaki limanlarinin kruvaziyer
turizmi acisindan potansiyellerinin ortaya konulmasi ve mevcut potansiyelin
gelistirilmesine yonelik 6ngoriilerin sunulmasidir. Calismada oOncelikle diinyadaki ve
tilkemizdeki kruvaziyer turizminin mevcut durumu degerlendirilmistir. Daha sonra
calisma sahamiz olan Karadeniz'in kruvaziyer turizmi agisindan Akdeniz havzasindaki
durumu incelenmis, Karadeniz kiyisinda kruvaziyer turizminde one ¢ikan limanlar ele
alinmis, iilkemizin Karadeniz kiyisinda yer alan ve kruvaziyer turlarina ev sahipligi yapan
limanlar ve liman kentlerinin turistik potansiyelleri ortaya konulmustur. Daha sonra
tilkemizin Karadeniz kiyilarindaki limanlarinin kruvaziyer turizmi agisindan SWOT analizi
yapilmis, bolgede kruvaziyer turizminin gelismesini engelleyen sorunlar ve bunlara
yoOnelik oneriler ifade edilmistir.

Bu calisma hem nicel hem de nitel verilerin kullanildig1 bir saha arastirmasidir. Veri
toplama yontemlerinden gezi-gozlem yonteminden yararlanilmis, Trabzon, Samsun gibi
limanlarda saha ettitleri gergeklestirilmistir. Bu kapsamda séz konusu limanlara yo6nelik
saha arastirmasi yapilmis, liman isletmelerinden limanlarla ilgili bazi bilgiler temin
edilmistir. Bunun yani sira ¢alisma konusuyla ilgili literatiir taramasi yapilmistir.
Kruvaziyer turizmiyle ilgili uluslararasi istatistikler, CLIA (Uluslararasi1 Kruvaziyer Hatlari
Birligi) ve Medcruise (Akdeniz Kruvaziyer Limanlari Birligi) gibi uluslararasi kuruluslarin
yayimnlarindan elde edilmistir. Ayrica tilkemizdeki limanlarin kruvaziyer istatistikleri,
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’'nmin yayinlarindan ve liman isletmelerinden temin
edilmistir. Eldeki c¢alisma, kruvaziyer turizmi baglaminda ilkemizin Karadeniz
limanlarmin bir biitiin olarak degerlendirildigi bir calisma olup, bu alandaki literatiire
onemli katkilar saglayabilecek 6zellikte oldugu kanisindayiz.

2. Onceki Caligmalar

Kruvaziyer turizmi konusunda hem iilkemizdeki hem de yurtdisindaki bilim
insanlar1 tarafindan yapilmis bir¢ok calisma bulunmaktadir. S6z konusu calismalar
icerisinde diinya, havza ve iilke bazinda ¢alismalar bulunmaktadir (Wood, 2000; Ugisik vd.
2001; Incekara vd. 2002; Lekakou vd. 2005; Lekakou vd. 2009; Oral vd. 2010a; Rodrigue
vd. 2013; Biytikipekgi vd. 2015; Ozgen Cigdemli, 2016; Dikeg vd. 2016; Akpinar vd. 2016;
Deniz, 2017; Esteve Perez vd. 2017; Akgiil, 2018; Karlis vd. 2018; Evangelia vd. 2019;
Onder, 2019; Yiiksekyildiz, 2020). Bunun yani sira liman bazli ¢alismalar da mevcuttur
(Oral vd. 2010b; Akyliz, 2011; Sezer, 2014; Dilek vd. 2015; Celebi, 2017; Bayazit, 2017;
Oguzbalaban vd. 2017; Kaya, 2017; Ruiz Guerra vd. 2019; Akbas, 2020; Ceylan vd. 2020;
Liu, 2020; Mangano vd. 2020; Sargin vd. 2021). Bunlara ek olarak kruvaziyer turizmi
baglaminda ¢alisma sahamiz olan Karadeniz ile ilgili ¢calismalar da vardir (Gokgoéz, 2010;
Sakli vd. 2016; Bekci, 2022).

3. Diinyada Kruvaziyer Turizmi

Ik turistik amagh gemi gezileri, Thames nehrinde 1843 yilinda ¢agdas turizmin
kurucusu olan Thomas Cook tarafindan gergeklestirilmistir (Akoglan Kozak vd. 2012, s.
199). Deniz turizmi olarak isimlendirilecek sekilde kruvaziyer gemilerle yolcu tasimaciligy,
ilk defa, Albert Blain tarafindan 1890 yilinda diizenlenmistir. 1930 yilinda kruvaziyer
seferlere devlet destegi saglayan Almanya sayesinde, kruvaziyer turizmi olduk¢a énemli
bir gelisme gostermistir (Ugisik vd. 2001, s. 84). Kruvaziyer turizmi bir kitle turizmi
sayllmasa da, 1950’li yillardan itibaren, genel olarak turizm hareketlerine katilimin
yogunlasmasi, modern kruvaziyer turizminin de baslangic1 olarak sdylenebilir (Deniz,
2017, s. 2).

2. Diinya Savasi’'nin hemen sonrasinda yolcu gemileri yeniden eski popiilaritesine
kavusmustur. 1950°li yillarda kitalar arasi hava tasimaciliinin 6n plana ¢ikmasiyla
Atlantik'te yolcu tasimaciifina yonelik dlizenlenmis gemiler is yapamaz duruma
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diismiislerdir. Bunun bir neticesi olarak gemi sirketleri yeni bir pazar olusturmak zorunda
kalmis ve gemilerin, gezi ve tatil amach kullanilmas1 fikrinin gelismesiyle kruvaziyer
turlari ortaya ¢ikmistir. “Kruvaziyer turizmi” diyebilecegimiz etkinlik de aslinda diinyada
1960’1 yillardan itibaren baslamis ve asil popiilaritesine bu déonemden itibaren ulasmistir
(KUTO, 2013, s. 6-7). Ozellikle 1995 yilindan sonra yogunlasan ve ¢agdas anlam kazanan
kruvaziyer gemi isletmeciligi, geleneksel tiplerden uzaklasmis, modern gemi tipleri ile
giderek daha fazla gelisme gostermis durumdadir (Ugisik vd. 2001, s. 84).

Son donemlerde kruvaziyer endiistrisi diinya seyahat ve tatil endiistrisi icerisinde
popiiler ve hizli biyiiyen bir sektor durumundadir (Gokgoéz, 2010, s. 45). Yani diger
geleneksel turizm tiirlerine gore biliyiime hiz1 daha fazladir (Deniz, 2017, s. 3; Evangelia vd.
2019, s. 87; Corluka vd. 2020, s. 182) ve dilinya capinda bir sektérdiir (Arasli vd. 2020, s. 1;
Mangano vd. 2020, s. 1; CLIA, 2020). Kruvaziyer turizminin bu denli hizli biiylimesinde
biiyiik kruvaziyer gemilerinin ve yeni ugrak limanlarin turlara dahil edilmesi olduk¢a
etkili olmaktadir (Evangelia vd. 2019, s. 87). Kruvaziyer turizmin pazarlanmasim
benzerlerinden daha cazip hale getiren ve onun biiyime hizin1 artiran bir¢ok faktor
mevcuttur. Yolculuk boyunca essiz manzaralar izlemek, alisveris ve diger aktivitelerde
hem okyanus hem de karada bulunmanin avantajlarini deneyimlemek ve seyahat sirasinda
turistlerin agir bagaj tasimalarina gerek olmadan 6zgiirce siirece katilmalar1 bunlardan
yalnizca bazilaridir (Cheng vd. 2020, s. 2’den aktaran; Karatas, 2021, s. 153). Bunlara ek
olarak kruvaziyer gemilerini her gecen giin onlar1 daha cekici hale getiren eglence ve
agirlama imkanlarinin artmasi, likks ve konforun giderek daha yiiksek seviyede sunulmasi,
kruvaziyer turizminin dinamik bir sektor olmasi ve hemen her tiirde turist profiline hitap
edecek alternatiflerin ve yeniliklerin sunulmasi gibi bagka faktorler de bu turizm tiiriine
olan ilginin artmasina katki saglamaktadir. Ornegin Z kusagina yonelik secenekler, yalmz
(drifter) turistler icin secenekler, instagram turlari, kadin merkezli kruvaziyer turlari, yeni
kruvaziyer rotalarinin olusturulmasi, yeni destinasyonlarin ziyaret edilmesi, merhamet
gemileri vb (CLIA, 2019; CLIA, 2022a).

1970’lerden gliniimiize kruvaziyer turizmine talep giderek artmakta ve kruvaziyer
yolcu sayisinda yiikselis trendi s6z konusu olmaktadir. Nitekim 1970 yilinda kruvaziyer
turizmine katilan yolcu sayist 500 bin civarinda iken, 1980 yilinda 1,4 milyona 1990
yilinda 3,6 milyona yiikselmistir (Giizel, 2006, s. 33). Bu rakam 2000 yilinda 7,2 milyona,
2005 yilinda 14,3 milyona, 2010 yilinda 19,1 milyona, 2015 yilinda 23,06 milyona, 2016
yilinda 25,1 milyona, 2017 yilinda 26,7 milyona, 2018 yilinda 28,5 milyona, 2019 yilinda
29,6 milyona yiikselmistir. 2020 yilinda ise yolcu beklentisi 32 milyon iken, Covid 19
Pandemisi nedeniyle 5,8 milyon olarak gerceklesmistir. Bu baglamda 1980-2021 yillar
arasinda toplamda yaklasik olarak 428,3 milyon kisinin kruvaziyer yolcusu oldugu
anlasilmaktadir (Grafik 1).
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Grafik 1: Diinyadaki kruvaziyer yolcu sayisinin yillara gére dagilimi

Kaynak: CLIA, 2012; CLIA, 2012a; CLIA, 2013; CLIA, 2017; CLIA, 2018; CLIA, 2019; CLIA,
2020; CLIA, 2022; Giizel, 2006, s. 31.

Kruvaziyer Destinasyonlari 2019 Yili Pazar Oranlari (%)
Karayipler 34,4
Akdeniz 17,3
Avrupa 11,1
Cin 4,9
Alaska 4,7
Avustralya 4.8
Asya 4,3
Giiney Amerika 2,3
Diger Yerler 16,2
Toplam 100

Tablo 1: Diinyada en fazla ilgi géren kruvaziyer destinasyonlari
Kaynak: CLIA, 2019; CLIA, 2019a.

Kruvaziyer gemilerinin en ¢ok tercih ettigi destinasyonlara baktigimizda; ilk sirada
% 34,4 ile Karayipler'in oldugu goriilmektedir. Gercekten de bu bdlge uzun yillardir
(1987’den beri) kruvaziyer turizminde 6énde gelen destinasyondur. Ozellikle ABD’nin
icinde oldugu ve diinyada en fazla kruvaziyer yolcusunun bulundugu Kuzey Amerika’ya
yakin olmasi ve barindirdigi muhtesem dogal guizellikler, bunda olduk¢a 6nemli rol
oynamaktadir. Ikinci sirada % 17,3 ile Akdeniz gelmektedir. Bu bolgenin bu diizeyde
kruvaziyer pazarindan pay almasinda diinyanin en fazla kruvaziyer yolcusu barindiran
ikinci 6nemli bolgesi olan Avrupa’ya yakinliginin ve barindirdigi dogal, tarihi ve kiiltiirel
cekiciliklere sahip olmasinin oldukc¢a dnemli etkisi s6z konusudur. Bu iki klasik kruvaziyer
destinasyonunu bir baska énemli destinasyon olan Avrupa (% 11,1) izlemektedir. Bunlari
Cin (% 4,9), Alaska (% 4,7), Avustralya (% 4,8), Asya (% 4,3), Giiney Amerika (% 2,3) ve
diger yerler (% 16,2) takip etmektedir (Tablo 1). Burada son yillarda (Covid 19
Pandemisi'nin etkili oldugu siire¢ hari¢) egzotik glizellikleri, sira dig1 kiiltiir ve inang
ortamlariyla Asya/Pasifik pazarinin payimin giderek arttigy, klasik destinasyonlarin
yaninda yeni destinasyonlarin da ortaya cikmaya basladig1 anlagilmaktadir.
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Kaynak Bolgeleri 2019 Oran (%)
Yolcu Sayisi
Kuzey Amerika 15408 000 51,9
Avrupa 7707 000 26
Asya 3738000 12,6
Avustralya/Yeni Zelanda/Pasifik 1351000 4,5
Orta ve Giiney Amerika 980 000 3,3
Diger Yerler (Afrika, Ortadogu, Rusya vb) 484 000 1,6
Toplam 29700000 100

Tablo 2: Kruvaziyer yolcularinin kaynak bolgelerinin dagilisi
Kaynak: CLIA, 2019a.

2019 y1h itibariyle kruvaziyer yolcularinin kaynak bélgelerine bakildiginda; en fazla
kruvaziyer yolcusunun 15,4 milyon ile Kuzey Amerika’dan oldugu ve kruvaziyer
seyahatlerine katildigr gortilmektedir. Bu bdlgenin yolcu gondermedeki pay1 % 51,9
diizeyindedir. Burada 6zellikle ABD ve Kanada gibi gelismis ve zengin yolcu kapasitesinin
yiiksek oldugu iilkelerin varligl, bu durumun ortaya ¢ikmasinda oldukca énemlidir. Ikinci
sirada 7,7 milyon yolcu ile kruvaziyer turizmine yolcu génderen Avrupa kitasi
gelmektedir. Bu bolgenin yolcu gondermedeki pay1 % 26 diizeyindedir. Burada da gelismis
ve ekonomisi iyi durumda olan Avrupa tilkelerinin varligi, kruvaziyer turizmi icin oldukca
o6nemli bir kaynaktir. Bunlari sirasiyla Asya (3,7 milyon), Avustralya/Yeni Zelanda/Pasifik
(1,3 milyon) izlemektedir. Kruvaziyer turizminde son donemde (Covid 19 Pandemisi'nin
etkili oldugu siire¢ hari¢c) Asya/Pasifik bolgesinden de o6nemli dilizeyde kruvaziyer
yolcusunun, kruvaziyer turizmine katilim gosterdigi goézlenmektedir. Orta ve Gliney
Amerika ise 980 bin yolcuyla kruvaziyer turizmini desteklemektedir (Tablo 2).

Kaynak Ulkeler 2019 Y1l Yolcu Sayis1
ABD 14,1 milyon
Almanya 2,5 milyon
Birlesik Krallik/irlanda 1,9 milyon
Cin 1,9 milyon
Avustralya 1,2 milyon
!(anada 1 milyon
Italya 950 bin
Brezilya 567 bin
ispanya 553 bin
Fransa 545 bin

Tablo 3: Kruvaziyer yolcularinin kaynak tilkelerinin dagilisi
Kaynak: CLIA, 2019a.

Kruvaziyer turizmine en fazla yolcu géonderen 10 tilkeyi inceledigimizde; ilk sirada
14,1 milyon yolcunun kruvaziyer turizmine katilm gosterdigi ABD’nin oldugu
gorulmektedir. Gelismis, ekonomik seviyesi yiiksek ve zengin yolcu kapasitesiyle ABD,
Oteden beri kruvaziyer turizmine yolcu gonderen iilkelerin basinda gelmektedir. Bunu
Avrupa iilkelerinden Almanya (2,5 milyon yolcu) ve Birlesik Krallik/irlanda (1,9 milyon
yolcu) izlemektedir. Bunlar1 1,9 milyon yolcu ile Cin ve 1,2 milyon yolcuyla Avustralya
izlemektedir. Cin ile Avustralya Asya/Pasifik bolgesinde en fazla kruvaziyer yolcu
gonderen ilkelerdendir. Bunlari yine Kuzey Amerika’dan Kanada (1 milyon yolcu)
izlemektedir. Avrupa iilkelerinden Italya 950 bin yolcuyla Kanada'y: takip etmektedir.
Italya’y1, Giiney Amerika’dan 567 bin yolcuyla Brezilya izlemekte olup iilke, bélgeden
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kruvaziyer turizmine yolcu génderen en énemli iilkedir. Ispanya (553 bin yolcu) ve Fransa
(545 bin yolcu) kruvaziyer turizmine yolcu gonderen diger 6nemli Avrupa iilkeleridir
(Tablo 3).

Kruvaziyer turizminin kruvaziyer gemi ve liman isletmeciligi seklinde iki 6nemli
unsuru vardir. Diinyada kruvaziyer gemi isletmeciligi yapan isletmelerin sayisi olduk¢a
azdir. Bu yiizden kruvaziyer gemi pazari az sayida kruvaziyer gemi isletmecisi tarafindan
kontrol edilmektedir (Oral vd. 20104, s. 825). 2020 y1hi itibariyle diinyada kruvaziyer gemi
isletmeciliginde 6nde gelen sirketler; Carnival Corporation (yolcu pazarindaki payr %
42,3), Royal Caribbean (yolcu pazarindaki pay1 % 22,9), MSC Cruises (yolcu pazarindaki
pay1 % 9,3), Norwegian Cruise Line (yolcu pazarindaki pay1 % 8,6) ve Genting Hong Kong
(volcu pazarindaki payr % 3,2) gibi kruvaziyer sirketleridir. Diinyanin en biiyiik
kruvaziyer gemileri bu sirketlere aittir. Ornegin Wonder of the Seas, Harmony of the Seas,
Allure of the Seas, Oasis of the Seas gemileri Royal Caribbean sirketine ait iken, MSC
Maraviglia gemisi MSC Cruises sirketinin, Norwegian Escape gemisi Norwegian Cruise
Line sirketinindir (Peruci¢, 2020, s. 91). Bu baglamda diinyada 2020 yili itibariyle 423 tane
kruvaziyer gemisi bulunmakta, bunlara ait 638 159 yatak kapasitesi mevcuttur (Cruise
Industry News, 2021).

Kruvaziyer turizminin diger o6nemli unsuru, liman isletmeciligidir. Kruvaziyer
turizminde rekabet daha ¢ok kruvaziyer liman isletmeciliginde siirmektedir (Oral vd.
2010a, s. 825). Kruvaziyer limanlar ii¢ simifa ayrilmaktadir. Bunlar; ana liman (Home
port), ugrak liman (Call of port) ve hibrid liman (hybrid port)'dir (Marti, 1990, s. 161;
Lekakou vd. 2009, s. 216). Bunlardan ilki, ana limanlardir. Ana liman, bir gemi
yolculugunun baslangi¢ ve bitis noktas1 ya da her ikisidir (Lekakou vd. 2009, s. 216).
Dolayisiyla ana limanlar, seyahat baslangicinda yolcularin gemiye dahil oldugu, seyahatin
sonunda yine ayni limanda gemiden ayrildig1 ve turun sona erdigi limanlardir (Bayazit,
2015, s. 124). Bu liman sinifi yolcularin ve onlarin bagajlarinin yiiklenmesi i¢cin kolayliklar
sunmaktadir (Marti, 1990, s. 163). Bir kruvaziyer limaninin ana liman olabilmesi i¢in
karsilamas1 gereken bazi énemli kriterler ve hususlar bulunmaktadir. Ilk olarak limanin
yeterli liman altyapisina sahip olmasi gerekir (rihtimdaki derinlik, iskele uzunlugu, yolcu
terminali vb). Ikinci olarak yolcu gemisine, yolculara ve miirettebata genis bir hizmet
yelpazesinin sunulmasi gerekir (glivenlik ekipmani, depo ve bagaj tasima ekipmani,
otobiisler, taksiler ve 6zel otomobiller icin park alani, tedarik saglanmasi ve gemi
onarimlar). Ugiincii olarak diger ulasim sistemleriyle baglantili olmalidir (iyi baglantili bir
uluslararasi hava limaninin mevcut olmasi, tren istasyonun mevcut olmasi ve kruvaziyer
limaninin karayolu ile baglantisinin olmasi). Dérdiincii olarak liman kentinin kruvaziyer
yolcularim agirlayabilecek konaklama ve yeme-igcme olanaklarina sahip olmasi gerekir
(Santos vd. 2019, s. 7). Dlinyada ana limanlara 6rnek olarak sunlar verilebilir; Barcelona,
Baleric, Palma De Malorca, Valencia (Ispanya); Venedik, Genoa, Livorno, Civitavecchia,
Savona (Italya); Marsilya (Fransa); Pire, Santorini (Yunanistan); Istanbul (Tiirkiye); Miami,
Canaveral, Fort Lauderdale, Everglades (ABD); Vancouver (Kanada), San Juan (Portoriko)
vb. (Mc Calla, 1998; Lekakou vd. 2009; Rodrigue vd. 2013; Bagis vd. 2014; Esteve Perez vd.
2014; Karlis vd. 2018; Medcruise, 2018; Medcruise, 2019; Corluka vd. 2020).

Geleneksel kruvaziyer anlayisina gore, yolcularin hepsi ana limanda gemiye katilip
yine ayni limana dontip gemiden inerler. Bununla beraber giiniimiizde interporting olarak
adlandirilan yeni bir akim s6z konusudur. Interporting, ara limanda yolcu indirmek ya da
yolcu bindirmek olarak ifade edilmektedir. Bir bélgenin ayni limanlar arasinda siirekli
cevrim yapan gemiler, ana liman disinda belli ara limanlarda da yolcu degisimi
gerceklestirmektedirler (Bayazit, 2015, s. 124). Dolayisiyla zaman zaman ihtiyaca cevap
veren bazi ugrak limanlarda da kismi yolcu indirme ve bindirme islemleri
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gerceklestirilmektedir; bununla beraber bu durum, yolcularin kiiciik bir yilizdesiyle
alakalidir (Esteve Perez vd. 2017, s. 160).

Ikinci kruvaziyer liman cesidi; ugrak limanlardir (Port of call) (Marti, 1990, s. 161;
Lekakou vd. 2009, s. 216). Bu limanlar kruvaziyer gemilerinin seyir siirecince ugradigi
limanlardir (Lekakou vd. 2009, s. 216). Gemilerin ikmal, onarim veya yiik aktarmasi icin
geleneksel olarak durduklari bir ara liman 6zelligindedirler. Bir ugrak limani, kruvaziyer
endiistrisi ile ilgili olarak, bir seyahat programi igerisine dahil edilen bir mola yeridir
(Santos vd. 2019, s. 6). S6z konusu limanlar, yolcu gemilerine ve yoldaki yolcularina
genellikle gilinlin yalnizca bir kismi icin hizmet sunar, bununla birlikte bazen geminin
limanda kalis stiresi daha uzun olabilir. Cogunlukla gemiyi barindirmanin rahatliginin
Otesinde bir sey sunarlar. Bu baglamda iyi bir iklimin yani sira, tarihi 6neme sahip bir
simgeye ya da egzotik veya yabanci bir kiiltiire sahip bir bolgeye erisim imkaninin olmasi,
birincil gereksinimlerdir. Bu limanlarin en 6énemli kosulu, insanlarn gemiden i¢ ¢ekim
bolgelerine tasiyacak kara ulasim altyapisinin yeterli diizeyde olmasidir (Marti, 1990, s.
160). Kruvaziyer limanlarinin hemen hemen tamami ugrak liman olarak isimlendirilebilir
(Bayazit, 2015, s. 125). Diinyada ugrak (ara) limanlara 6rnek olarak sunlar verilebilir;
Baltimore (ABD), Bordeaux, Toulon, Nantes (Fransa); Cartegana (Kolombiya); Roatan
(Honduras); Nassau (Bahamalar); Ghent (Belgika); ibiza, Malaga (Ispanya); Livorno,
Messina, Naples, Bari, Ravenna (italya); Dubrovnik (Hirvatistan); Trabzon, Sinop, Izmir,
Kusadasi (Tirkiye) vb. (McCalla, 1998; Rodrigue vd. 2013; Medcruise, 2018; Medcruise,
2019).

Ugiincii kruvaziyer liman ¢esidi; hibrit limanlardir (hybrid Port) (Marti, 1990, s. 161;
Lekakou vd. 2009, s. 216). Onceki iki kategorinin bir karisimi olan baglanti noktalari
olarak hibrit limanlary; bazi kruvaziyer gilizergahlar icin baslangic ve bitis noktasidir.
Bununla beraber ayni zamanda diger kruvaziyer giizergdhlar i¢in de ara nokta olma
islevine de sahiptirler (Lekakou vd. 2009, s. 216). Diinyada hibrit limanlara 6rnek olarak
Stockholm (isveg), Sydney, Darvin (Avustralya), Le havre (Fransa) vb. limanlar verilebilir
(McCalla, 1998, s. 47). Kruvaziyer limanlari, bolgelerinde hizmet ettikleri role gore de g
ana kategoriye ayrilir. Bunlar: hedef kruvaziyer limani (destination cruise port), gecit
kruvaziyer limani (gateway cruise port) ve dengeli kruvaziyer limanidir (balanced cruise
port) (Rodrigue vd. 2013, s. 40).

Kruvaziyer turizmi hem bir yandan artan yolcu sayisi ve genisleyen destinasyon ag1
ile turizm sektoriinde alternatif bir turizm tiirii olarak énemini artirirken, diger yandan da
diinya ekonomisine yaptig1 katkilarla dikkat ¢cekmektedir. 2019 yil itibariyle 1,166 000
kisiye is olanagi ve bunlarin maaslari olarak 50,5 milyar $ ticret saglayan kruvaziyer
turizmi, diinya ekonomisine 154,5 milyar $ katki sunmaktadir (CLIA, 2021). Kruvaziyer
turisti, 7 giinlik bir seyahatte gemide ortalama 1 719 $ harcamaktadir. Bu rakama
kruvaziyer turistinin gemi disinda yaptigi harcamalar dahil degildir. Bu baglamda
kruvaziyer turistinin normal turistten 3 kat daha fazla harcama yaptigi anlasilmaktadir
(DTO, 2019, s. 11). Bunun yam sira kruvaziyer gemi yolcularinin yedi giinliik yolculuk
siiresince liman sehirlerinde yolcu basina ortalama 750 $ harcama yaptig1 bilinmektedir
(CLIA, 2022). Dolayisiyla kruvaziyer turizmi, barindirdig yiiksek gelir grubuna ait turist
profiliyle ugradigi liman kentlerine de (alisveris, yeme-igme vb) oldukca 6nemli ekonomik
katki saglamaktadir. Bunlara ek olarak bir limana ugrayan kruvaziyer gemileri; kilavuzluk,
romorkorler, erzak, yakit, miirettebat kara izni, yolcu hizmetleri, teftisler, gocmenlik,
oteller, restoranlar, yerel cazibe merkezleri ve liman bdlgesindeki diger ziyaretci
faaliyetlerinde istihdam artisi saglar. Hava yolu, 6zel arag, otobis, toplu tasima ve taksi
dahil olmak iizere kruvaziyer yolcularini kapsayan i¢ ulasim yoluyla da istihdama katki
yapar (Rodrigue vd. 2012, s. 24). Dolayisiyla hem liman hem de gevresindeki alisveris
noktalari, bundan olumlu etkilenmekte, bu kentlerin esnafi kruvaziyer gemilerini biiyiik
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bir memnuniyetle karsilamaktadir. Kruvaziyer turizminin bir bagska ekonomik katkisi, yeni
kruvaziyer gemilerinin insasi ve mevcut olanlarin bakimi ve yenilenmesiyle ilgilidir. Bu
konuda da gemi yapim sektoriine dikkate deger ekonomik katki saglanmaktadir (Karatas,
2021, s.156).

4. Covid 19 Siireci ve Kruvaziyer Turizmine Etkisi

Covid 19 Pandemisi, sadece kruvaziyer turizmini degil bir biitiin olarak turizm
sektoriinii simdiye kadar hi¢ goriilmemis bir sekilde etkilemis ve etkilemeye azalan
diizeyde de olsa devam etmektedir. Bu kiiresel salgin baslamadan énceki son verilerin
oldugu 2019 yilinda diinyada toplam turist sayisi 1 460 milyon ve ortalama biiyiime hiz1 %
4 dizeyindeydi. Buna ek olarak diinya turizm gelirleri 1 481 milyar $ ve turizm
gelirlerindeki ortalama biiylime hizi % 3 dlzeyindeydi (WTO, 2020). Covid 19
Pandemisi’'nin etkili olmaya basladigi 2020 yilinda diinyadaki uluslararasi ziyaretgci
sayisinda bir onceki yila gore % 73 kayip meydana gelmistir. Bu da 2020 yilinda yaklasik
395 milyon uluslararasi ziyaretci oldugunu gostermektedir. 2021 yilinin ikinci yarisindan
itibaren Covid 19 Pandemisi'nin etkisinin giderek azalmasiyla birlikte uluslararasi
turizmde, 2020’ye gore % 4’liik bir iyilesme olsa da hala Covid 19 Pandemisi 6ncesi
seviyenin % 72 altinda oldugu anlasilmaktadir. 2021 yilindaki iyilesmede artan sinir tesi
koordinasyon ve protokoller sebebiyle daha hafif seyahat kisitlamalarinin ve artan asilama
oranlarinin 6nemli etkisi bulunmaktadir (WTO, 2022).

Covid 19 Pandemisi, bir biitiin olarak turizm sektoriinii etkilemekle birlikte turizm
sektorii icerisinde bundan en fazla etkilenenlerden birisi kruvaziyer turizmidir. Bu salgin
nedeniyle diinya kruvaziyer turizmi endiistrisi 6nemli ol¢lide etkilenmis, kruvaziyer
gemiler tiim turlarini iptal etmek zorunda kalmis ve kruvaziyer gemileri baglama limani
arayisinda olmuslardir (DTO, 2021, s. 214). Bunda kruvaziyer seyahatlerinin kapali ve
oldukga dar bir alan olarak gemilerdeki tatili kapsamasinin ve kapali alan oldugu icin de
bulas riskinin daha yiiksek olmasinin oldukga etkili oldugu kanisindayiz. Nitekim yapilan
bir ¢calismada gemideki bulas oraninin ortalama olarak karadaki bulas oranindan daha
yuksek oldugu anlasilmistir (Russel vd. 2020’den aktaran; S6zen vd. 2021, s. 43). Bunun
yani sira kruvaziyer turizminin sosyallesme iizerine kurulu olmasi, sosyal mesafenin cogu
alanda olmamasi da bulas riskini artirmaktadir (S6zen vd. 2021, s. 47). Ayrica kruvaziyer
turizmini tercih edenlerin yas ortalamasinin 2020 yili itibariyle 47,6 oldugu, 40-59 yas
araligindakilerin oraninin % 32 ve 60 yas ve tizerindekilerin oran1 % 33 diizeyinde oldugu
bilinmektedir (CLIA, 2020a; CLIA, 2022). Bu durumda yasin yiiksek olmasinin kronik
hastaliklarla beraber Covid 19 hastalifinda oliim riskini artirdigi dusiiniildiigiinde,
kruvaziyer gemi turlarinin 6zellikle belirli yasin iizerindekiler icin Covid 19 riskini ve
dolayisiyla dliim riskini daha da artirdig1 séylenebilmektedir. Bu da kruvaziyer turizminin
en onemli hedef kitlesinden 6nemli diizeyde yoksun kalmasina neden olabilmektedir.

Her ne kadar gemilerin karadan ve Covid 19 Pandemisi’'nin yogun oldugu yerlerden
daha uzakta seyretmesi s6z konusu ise de gemide pozitif vaka ciktiginda yukaridaki
olumsuz etkenlerden dolay1 biitiin gemi yolcularinin bundan etkilenebilecek olmasi
nedeniyle yliriitiilmesi zor ve hassasiyet gerektiren bir siire¢ gerektirmektedir. Nitekim
Covid 19 Pandemisi'nin heniiz baslangi¢c doneminde yasanan olumsuz olaylar (Diamond
Princes gemisinde 2020 yilinda yasanan Covid 19 vakalar1 vb.) kruvaziyer turizminin
imajinin olumsuz etkilenmesine neden olmustur. Kruvaziyer gemilerinde ilk Covid 19
vakalari, ocak ayinda World Dream gemisinde 12 yolcuda gorilmiistir. Bu gemideki
vakalar1 Diamond Princess gemisi (712 vaka ve 14 6liim), Grand Princess gemisi (132 vaka
ve 7 6liim) ve Ruby Princess gemisinde (852 vaka ve 22 6liim) goriilen vakalar izlemistir.
S6z konusu vakalar 2020 yilinin ocak-mart aylarinda yasanmistir (Cruisemapper, 2022).
2020 yilinin ilk ¢eyreginde 54 gemide 2592 yolcu ve miurettabat Covid 19’a yakalanmistir
(Da Silva, 2021, s. 1). Resmi olan ve resmi olmayan verilere gore 2020 yilinin ekim ayina
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kadar olan dénemde 124 yolcu gemisini kapsayan en az 3908 Covid 19 vakasi ve 111 6liim
oldugu belirtilmektedir (Muritala vd. 2022, s. 1). Baz1 kaynaklara gore ise 2020 yilinin
mart ayindan 2021 yilina kadar olan déonemde kruvaziyer gemilerinde 3335 vaka ve 76
6liim; 2022 yilinda 787 vaka ve 2022 yilinda (mart ayi itibariyle) 355 vaka tespit edildigi
belirtilmektedir (Cruisemapper, 2022).

Kruvaziyer turlarinda Covid 19 Pandemisi'nin basladigi 2020 yilinin ocak-mart
aylarinda yasanan olaylarin da etkisiyle 2020 yili mart ay1 igerisinde CLIA iiyeleri diinya
capinda kruvaziyer turizmi seferlerini gecici olarak askiya almistir. Bu siirecte 100 binden
fazla kruvaziyer miirettabati iilkelerine geri génderilmistir. Kruvaziyer turizminin Covid
19 Pandemisi nedeniyle askiya alindig1 2020 yilinin mart ayindan eyliil ayina kadar olan
donemde, bundan kaynakli olarak kiiresel ekonomide 77 milyar $ kayip yasandig ve 518
bin kisinin issiz kaldig1 tahmin edilmektedir (CLIA, 2021). Kruvaziyer yolculuklarinin
askiya alinmasi ve azalmasi, bu sektordeki gemi isletmelerini, limanlari, destinasyonlari,
tur operatorlerini, ylizbinlerce kiiciik ve orta biiyukliikteki isletmeyi de ekonomik olarak
olumsuz etkilemistir. Bu silirecte kruvaziyer turlarina katilan yolcu sayilarinda, gelir ve
istihdam durumlarinda da 6nemli oranlarda azalmalar goériilmistiir. Nitekim 2019 yilinda
29,7 milyon olan kruvaziyer yolcu sayis1 2020 yilinda % 81 azalarak 5,8 milyona kadar
diismistiir. 2019 yilinda 1 170 bin kisiye istihdam saglanirken, 2020 yilinda bu rakam %
51 azalarak 576 bine kadar dismiistir. 2019 yilinda kruvaziyer turizmi sektorii
tarafindan diinya ekonomisine yapilan katki 154 milyar $ iken, bu rakam 2020 yilinda %
59 azalarak 63,4 milyar $ diizeyine kadar inmistir (CLIA, 2022). Bu durum kruvaziyer
gemisi isleten sirketleri de olumsuz etkilemis, sektoriin % 80’ini elinde bulunduran
Carnival Corporation, Royal Caribbean ve Norwegian Cruise Line sirketleri basta olmak
tizere pek ¢ok kruvaziyer sirketinin gemilerinde vakalar ortaya cikmistir (Papathanassis,
2017’den aktaran; Muritala vd. 2022, s. 1). Bu sirketler ekonomik kayiplar yasamis ve
hisse fiyatlari olduk¢a diismiustiir (Muritala vd. 2022, s. 1).

Yapilan bazi calismalarda da kruvaziyer gemi yolculuklarinin Covid 19 salginlarinin
onemli bir tetikleyicisi olma potansiyeli tasidigl, kruvaziyer gemileri i¢in varis ve ayrilis
limanlarina sahip tilkelerdeki Covid 19 vaka sayilarinin sadece ugrak limanlarin oldugu
tilkelerden daha yiiksek oldugu, mart ayina (2020 yil1) kadar kruvaziyer gemilerini kabul
eden tlkelerdeki Covid 19 vaka sayilarinin, gemileri kabul etmeyen iilkelere gore daha
yuksek oldugu tespit edilmistir (Ito vd. 2020, s. 1-5). Bunun yani sira gemi
yolculuklarindan dénen bazi yolcularin, Covid 19'un kendi tilkelerinde yayilmasina yol
actiklar1 anlasilmistir (Ito vd. 2020’den aktaran; Muritala vd. 2022, s. 1). Dolayisiyla
kruvaziyer turlarinin Covid 19 salgininda artirici 6zellikte oldugu anlasilmaktadir.

Biitiin bunlarla birlikte kruvaziyer piyasasi esnek ve hareket kabiliyeti yiiksek bir
ozellige sahip oldugu i¢in Covid 19 Pandemisiyle miicadelede de bu 6zelligini gdstermistir.
Bu siirecte Covid 19 kiiresel salginina karsi sert 6nlemler alinarak, kruvaziyer yolcularinin
giivenli seyahat etmesi icin protokoller hazirlanmistir. Bu siirecte CLIA tyeleri yolcularin,
miirettebatin ve destinasyonlarin Covid 19 Pandemisi'nden korunmasi i¢in kat1 6nlemler
alarak kruvaziyer turlarini strdiirmeye gayret etmislerdir. Yolcu ve miirettebatin
tamaminin test yapilarak gemilere alinmasi, gemilerde maske zorunlulugunun
uygulanmasi, fiziksel mesafenin korunmasina o6zen gosterilmesi, havalandirma
stratejilerinin uygulanmasi ve Covid 19 vakalarina yonelik miidahale etmek icin 6nceden
diizenlenmis miidahale lojistiginin hazirlanmasi gibi birtakim tedbirler hayata
gecirilmistir (CLIA, 2021). Bunlara ek olarak kruvaziyer gemilerinde normal sartlar
altinda hijyene cok 6nem verildigi, gemideki tirabzanlar, kapi kollari, musluklar vb. mikrop
bulastirdigr bilinen yiizeylerin her giin birkac kez temizlendigi ve sterilize edildigi,
yolculara kisisel saglik uygulamalari konusunda egitimlerin verildigi, diizenli olarak
ellerini yikamalarinin hatirlatildigl ve el dezenfektaninin gemideki halka acik alanlarda
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kullanima hazir halde tutuldugu belirtilmektedir (CLIA, 2020b). Pandeminin giderek
etkisini azalttig1 giiniimiizde de (2022 yili) kruvaziyer yolculuklarinda misafirlere Covid
19 Pandemisi'ne karsi kanitlanmis halk saghigi protokolleriyle yolcu gemilerinde en

yiksek asili ve siki kontrollerin oldugu giivenli bir ortamin sunulmasina gayret
edilmektedir (CLIA, 2022).

Biitiin bu 6nlemlerin neticesinde 2020 yilinin mart ayinda askiya alinan kruvaziyer
turlar1 temmuz ayindan itibaren yeniden baslatilmis ve Avrupa, Asya ve Giiney Pasifik’in
bazi bolgelerinde yeniden asamali olarak kruvaziyer turlari diizenlenmeye baslanmistir
(CLIA, 2021; CLIA, 2022). 2020 yilinda temmuz ayinin basindan aralik ayinin ortasina
kadar 200’den fazla sefer yapilmistir. 2021 yilinda da Amerika Birlesik Devletleri, Kanada,
Meksika, Karayipler ve baska yerlerde yeniden baslama yolunda adimlar atilmistir (CLIA,
2021). 2021 yilinda 270 CLIA {iyesi kruvaziyer gemisinin tur yapmasi planlanmakta iken,
bu rakam 2022 yilinda 272’ye ulasmistir (CLIA, 2021; CLIA, 2022). Bunun yani sira 2022
yilinda CLIA iiyesi 16 yeni geminin piyasaya cikmasi beklenmektedir (CLIA, 2022).
Dolayisiyla hem Covid 19 salginina karsi alinan yeni glivenlik 6nlemleri hem de kruvaziyer
turizminin sadik miisteri tabanina sahip olmasi nedeniyle, bu sektoériin Covid 19
Pandemisi sonrasinda kisa siire icerisinde toparlanacagi éngoriilmektedir (TURSAB, 2020,
s. 26). Nitekim 2022 rezervasyonlarinin artmasi, kruvaziyer gemi turlarinin sayisinin
yeniden yiikselise gecmesi da bunun bir géstergesidir.

Kruvaziyer turizmi bir miktar iyilesme gosterse de 2019 seviyesini gecmesinin
ancak 2023 yili sonunda olabilecegi tahmin edilmektedir. Kruvaziyer yolcu hacminin
2022’nin sonunda 2019 seviyesinin % 1'i diizeyinde, 2026'nin sonuna kadar ise 2019
seviyelerinin % 12 iizerinde iyilesmesi beklenmektedir. Dolayisiyla kruvaziyer turizminde
2022 yilimin bir gecis yili olabilecegi ve tam iyilesmenin 2023 yilinda gerceklesebilecegi
tahmin edilmektedir. Bunun neticesinde Covid 19 siirecinin ilk dénemlerinde isten
cikarilan veya izne gonderilen personel geri donmeye, kruvaziyer turizminin yerel ve
ulusal ekonomiler tizerindeki olumlu etkileri artmaya devam etmektedir (CLIA, 2022).
Covid 19 Pandemisi'nin olusturdugu gecici duraksamanin giderek azalacagi ve kruvaziyer
turizminin alternatif turizm tiirleri icerisinde yeniden yildizinin parlamaya devam edecegi
ongorilmektedir.

5. Tiirkiye’de Kruvaziyer Turizmi

Tirkiye, kruvaziyer turizminde oldukca 6nemli bir potansiyeli barindirmaktadir.
Diinyada kruvaziyer turizminde Karayipler’den sonra en ¢ok ragbet goren ikinci bolge
olan Akdeniz havzasinda yer alan bir tlilke olarak Tiirkiye, ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili olan,
bir de i¢ denizi olan ve 8333 km kiy1 uzunluguna sahip bir tlkedir. Ayrica gecmisten
gliniimiize kadar barindirdign basta islam medeniyeti olmak iizere pek cok kiiltiir ve
uygarliga ev sahipligi yapmis olmasinin bir sonucu olarak, ¢ok sayida tarihi ve kiiltiirel
miras unsuruna da sahiptir. Bunlara ek olarak giderek gelisen liman altyapisi ve
hizmetlerle iilkemizde kruvaziyer gemilerini agirlayacak pek c¢ok liman ve kent
bulunmaktadir. Bunun son érnegi istanbul Galataport Limanr’dir. 2006 yilinda giindeme
gelen Galataport Liman Projesi'nde, 2015 yilinda insa faaliyetleri baslamis ve 2021 yilinda
hizmete a¢ilmistir (Sargin vd. 2021, s. 231). Bir ana liman (home port) olarak konumlanan
s0z konusu liman, diinyanin ilk yeralt1 kruvaziyer terminaline sahip olup, pasaport kontrol
ve gimriik prosediirlerini; taksi, minibiis, tur otobiisii gibi ara¢ trafigini yer altina
yonlendirmekte ve yer listiinde deniz manzarasinin kolaylikla izlenmesi saglanmaktadir.
Bunun yani sira, giinlik 3 gemi ve 15 bin yolcu agirlama kapasitesine de sahiptir
(Galataport Istanbul, 2022). Tiirkiye’de kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek donamima
sahip, Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi (Medcruise)’ne iiye olan basta Istanbul ve
Kusadasi olmak {izere Antalya, Alanya, Bodrum, Trabzon gibi limanlar mevcuttur.
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Biitiin bu avantajlariyla Tiirkiye her gecen giin kruvaziyer turizminde adindan daha
cok soz ettirmektedir. Ulkemize gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinin yillara gére
dagilimini inceledigimizde 2003 yilindan 2009 yilina kadar olan siirecte hem gemi
sayisinda hem de yolcu sayisindan yilikselen bir durum oldugu goriilmektedir. 2009
yilinda bir onceki yila gére gemi sayisinda % 11, yolcu sayisinda ise % 7,5 oraninda bir
azalis gerceklesmistir. Bunda 2009 yilinda tiim diinyada yasanan ve turizm sektoriinii
dolayisiyla kruvaziyer turizmini de etkileyen ekonomik krizin dikkate deger etkisi
bulunmaktadir. Ulkemizi ziyaret eden kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda 2010 ve 2011
yillarinda ylikselme goriiliirken, 2012 yilinda az da olsa bir diisme goriilmiis, 2013 yilinda
gemi sayisinda azalma varken, yolcu sayisinda ¢ok az artis olmustur. Ulkemize gelen
kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda 2014 yilinda bir 6nceki yila gore diisme, 2015 yilinda
ise bir miktar ylikselme goriiliirken, 2016 yilinda sert bir diisiis gozlenmistir. 2016 yilinda
bir 6nceki yila gore gemi sayisinda % 59,4, yolcu sayisinda ise % 66,7 oraninda bir azalis
gerceklesmistir. 2017 ve 2018 yillarinda kruvaziyer gemi ve yolcu sayisindaki azalis
devam etmis, 2019 yilinda bir miktar yiikselme gozlenmistir. 2019 yilinda ilkemiz
limanlarini 344 gemi ve 300 896 yolcu ziyaret etmistir (Tablo 10). Bu durum Covid 19
Pandemisi baslamadan oOnceki goreceli olarak son iyi durumu goéstermektedir. 2014
yilindan 2019 yilina kadar olan azalislarda; 2014 yilinda Yunanistan’da baslayan ve
ilkemize gelen kruvaziyer turlarinin % 40’min ugradigr Pire Limani'ni da etkileyen
grevler, 2016 yilinda diinyada yasanan kiresel kriz ve teror tehdidi nedeniyle kruvaziyer
sirketlerinin Dogu Akdeniz’den Uzakdogu turlarina yonelmesinin ve Galataport Limani’'nin
yapimi nedeniyle Istanbul’a kruvaziyer gemilerinin yanasma yeri sikintisimin olmasinin
etkili oldugu diisiiniilmektedir (DTO, 2019, s. 11). Ayrica bu diisiiste lilkemizde yasanan
giivenlik sorunlarinin (darbe girisimi, terér olaylar1 vb) da etkili oldugu soylenebilir.
Nitekim kruvaziyer sirketleri 2018 yilinda giivenlik endiselerinden dolay1 Tirkiye
limanlarina yapilacak turlari iptal etmislerdir (Sargin vd. 2021, s. 220).

Yillar Kruvaziyer Gemi Sayisi Yolcu Sayisi
2003 887 581 848
2004 927 645 264
2005 1048 757 563
2006 1317 1016314
2007 1421 1368400
2008 1612 1605372
2009 1345 1484 194
2010 1368 1719098
2011 1623 2191420
2012 1587 2095673
2013 1572 2240776
2014 1385 1790125
2015 1456 1889370
2016 590 628033
2017 311 306 887
2018 247 213771
2019 344 300 896
2020 5 1824
2021 78 45 362
2022 (Ocak-Temmuz) 437 376924

Tablo 4: Tiirkiye limanlarina gelen kruvaziyer gemi ve yolcularin yillara goére dagilisi
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Kaynak: DTGM, 2014, s. 70; DGM, 2020, s. 40; DGM, 2021, s. 8; DGM, 2022, s. 8; Ulastirma
ve Altyap1 Bakanligi, 2022.

2020 yilindan itibaren Covid 19 Pandemisi’'nin etkisiyle tiim diinyada oldugu gibi
tilkemizde de kruvaziyer turizmi olduk¢a olumsuz etkilenmistir. 2020 yilinda iilkemizdeki
limanlara giris yapan gemi sayisi bir 6nceki yila gére % 98,5 azalarak sadece 5 adete, yolcu
sayis1 da bir 6nceki yila gore % 99,4 azalarak 1 824’e kadar diismiisttir (DGM, 2020, s. 40;
DGM, 2021, s. 8). 2021 yilinda 2019 yili seviyesinin yine olduk¢a altinda olsa da 2020
yilina gore daha iyi bir durum gézlenmektedir. Bunda 2021 yilinda Covid 19 Pandemisi
kisitlamalarinin azaltilmasi, kruvaziyer seyahatlerinin 6niindeki engellerin belli diizeyde
kaldirilmasi, asilama oranlarinin artmasi ve giivenli ortamlarin olusturulmasinin oldukga
etkili oldugu soylenebilir. Bunlara ek olarak 2021 yilinin ikinci yarisindan itibaren
Galataport’'un hizmete alinmasinin da olduk¢a énemli etkisi s6z konusu olmustur. Nitekim
2021 yilinda tilkemizdeki limanlara giris yapan gemi sayisi bir 6nceki yila gére % 1 460
artarak 78’e, yolcu sayisi da bir dnceki yila gore % 2 837 artarak 45 362’ye yiikselmistir.
Bununla birlikte hem gemi sayisinda hem de yolcu sayisinda 2019 yilinin oldukga
gerisinde bir durum vardir. Gemi sayisinda 2019 yilina gore % 77,4’lik kayip varken,
yolcu sayisinda % 85’lik bir kayip oldugu anlasilmaktadir (DGM, 2022, s. 8). 2022 yilinin
ilk yedi ayinda ise lilkemiz limanlarini 437 kruvaziyer gemisi ve bunlarla beraber 376 924
yolcu ziyaret etmistir (Tablo 4). Bu rakam 2016 yilindan bu yana son yillarin en iyi ilk yedi
aylik rakami olarak dikkat cekmektedir. Nitekim Pandemi 6ncesinde 2018 yilinin ilk yedi
ayinda tilkemizi 127 kruvaziyer gemisi ve 112 357 kruvaziyer yolcusu ziyaret etmis iken,
2019 yilinin ilk yedi ayinda tilkemizi 161 kruvaziyer gemisi ve 131 831 kruvaziyer yolcusu
ziyaret etmisti. 2020 ve 2021 yillarinda ise olduk¢a diisiik rakamlar s6z konusuydu
(Ulastirma ve Altyapi Bakanhigi, 2022). Dolayisiyla 2022 yilinin ilk yedi aylik rakamlari,
tilkemizdeki kruvaziyer turizminin 2022 yili ve sonrasinda hizla toparlanacagina dair
yapilan éngoriileri dogrulayici niteliktedir.

Yillar 2003 2008 2014 2019 2020 2021
Limanlar Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu
Kusadasi 337 225330 601 518872 448 556745 197 181193 3 1642 27 9057
istanbul 199 200079 404 489544 317 518935 13 7513 0 0 g 3914
Marmaris 51 32977 70 101874 82 107724 44 35830 0 0 31 30571
Bodrum 63 15416 126 52862 78 32879 15 6219 0 0 3 214
izmir 5 3271 133 318451 124 257233 0 0 0 0 0 0
Alanya 63 30737 84 57000 23 18556 26 15406 1 91 1 116
Antalya 92 48012 41 25057 58 175778 0 0 1 91 4 1225
Fethiye 22 2532 13 4217 8 1938 0 0 0 0 2 208
Cesme 0 0 0 0 57 62115 31 49453 0 0 0 0
Diger 55 23494 140 37495 190 58222 18 5282 0 0 1 57
Toplam 887 581848 1612 1605372 1385 1790125 344 300896 5 1824 78 45362

Tablo 5: Ulkemizdeki bazi kruvaziyer limanlarina gelen kruvaziyer gemi ve yolcu
sayilarinin yillara goére dagilisi

Kaynak: DTGM, 2014, s. 70; DGM, 2019, s. 37; DGM, 2020, s. 40; DGM, 2021, s. 8.

Ulkemiz limanlar igerisinde kruvaziyer gemi ve yolcularimn en fazla ziyaret ettigi
kruvaziyer limanlarinin yillar igerisindeki durumlarinin gosterildigi yukaridaki tabloda da
goriilecegi lizere, lilkemize gelen kruvaziyer gemilerin en ¢ok ugradig limanlar Istanbul
hari¢ daha ¢ok Ege ve Akdeniz kiyilarinda yer almaktadir. 2021 yili harig lilkemize gelen
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kruvaziyer gemi ve yolcularinin en ¢ok ugradigi liman, Kusadasi'dir. Kusadasi Limani’'nin
bu kadar ¢ok tercih edilmesinde 6zellikle Efes ve Meryem Ana Evi'ne yakinlig1 olduk¢a
onemli bir etkendir. Son birka¢ y1l hari¢ tutulursa Istanbul, Kusadasi'ndan sonra en ¢ok
tercih edilen limandir. Bunda Istanbul’'un barindirdigi tarihi ve Kkiiltiirel &zelliklerle
markalasmis olmasi ve ana liman (homeport) 6zelliginde olmasi oldukea etkilidir. Son
birkag¢ yildir Galataport Limani’'nin insa faaliyetleri, Covid 19 Pandemisi gibi nedenlerden
dolay1 yeterince kruvaziyer gemi agirlayamamis olan Istanbul’'un, Galataport'un 2021
yilinda faaliyete gecmesiyle yeniden ¢ikis yapmaya baslamasi dngoriilmektedir. Bunlara ek
olarak Akdeniz kiyisindaki Antalya ve Alanya limanlari ile Ege kiyilarindaki izmir, Cesme,
Fethiye, Bodrum ve Marmaris limanlar1 da iilkemizin en ¢ok kruvaziyer gemi ve yolcu
agirlayan limanlarindandir (Tablo 5).

Su bir gercek ki 2003 yilindan 2022 yilina kadar yasanan bazi olumsuzluklardan
dolay1 basta Kusadasi ve Istanbul olmak iizere biitiin kruvaziyer limanlarimiz, son
donemde 6nceki yillara oranla olduk¢a dusiik diizeyde kruvaziyer gemi agirlamaktadir.
Ozellikle Covid 19 Pandemisi'nin en ¢ok etkili oldugu yil olan 2020 yilinda sadece iig
limanimiz (Kusadasi, Alanya ve Antalya) kruvaziyer gemi agirlayabilmistir. 2021 yilinda
bir miktar diizelme olsa da 2019 yilina kadar kruvaziyer gemi agirlayan izmir ve Cesme
gibi limanlarimiza hicbir gemi gelmemistir. 2021 yilindaki bir diger gelisme de
Marmaris’in Kusadasi ve Istanbul’'u gecerek ilk siraya yiikselmesidir (Tablo 5). 2022
yilinin ilk yedi ayinda en fazla kruvaziyer gemisi ve yolcusu agirlayan liman, Kusadasi’'dir.
Bunu Istanbul ve Bodrum limanlar izlemektedir (Ulastirma ve Altyap1 Bakanhgi, 2022).

2022 yilinin temmuz ay1 itibariyle tiim diinyada oldugu gibi tilkemizde de Covid
19’un etkisini iyice azaltmasi, Galataport'un hizmete girmesi, yeni kruvaziyer limanlariyla
ilgili yatirimlarin olacagina dair planlamalarin olmasi, 2022 ve sonraki dénem igin
umutlarin artmasina katki saglamaktadir. Nitekim 2023 yili Tirkiye Turizm Stratejisi
Eylem Plani’'nda (2007-2013); Samandag, Antalya, Kusadasi, Cesme, Canakkale, Istanbul
Galata, Istanbul Haydarpasa, Istanbul Atakéy, istanbul Zeytinburnu, Samsun, Trabzon gibi
yerlerde kruvaziyer limam fizibilite ve uygulama projelerinin yapilmasi dngorilmiistiir.
Bu baglamda Istanbul Galataport Limani, insa edilerek 2021 yilinda faaliyete baglamistir.
Biitiin bunlarla birlikte 2022 ve sonrasi icin kruvaziyer limanlarimiza yonelik gemi
rezervasyonlarinin artmasi, 2022 yilinin temmuz ay1 itibariyle limanlarimiza ugrayan
gemi ve yolcu sayilarinin giderek yiikselmesi de kruvaziyer limanlarimizin tekrar bu
sektorde daha fazla yer edinmesine destek olacaktir.

6. Karadeniz’'de Kruvaziyer Turizmi

Kabaca elips seklinde olan Karadeniz’in sahillerinin yarisi Avrupa, yarisi da Asya
topraklarinda bulunmakta, dogu bati dogrultusunda 1 170 km, kuzey giiney
dogrultusunda en genis 600 km, en dar 265 km boyutlarindadir. Azak Denizi'yle beraber
toplam yiizélciimii 460 000 km*ye ulasan Karadeniz'in en derin yeri, Sinop Ayancik’in
yaklasik 80 km kuzeyinde bulunmakta ve 2245 m derinliktedir (Tuncel, 2001, s. 385).
Karadeniz, Istanbul Bogazi'yla Marmara Denizi'ne baglantihdir. Dolayisiyla Karadeniz,
Marmara Denizi, Canakkale Bogazi, Ege Denizi, Akdeniz, Cebelitarik Bogazi ile Atlas
Okyanusu’na, Siiveys Kanali, Kizildeniz ve Babiilmendep Bogazi ile de Hint Okyanusu'na
baglantilidir. Karadeniz’e kiyis1 olan alti iilke (Turkiye, Rusya, Ukrayna, Giircistan,
Romanya, Bulgaristan) bulunmaktadir.

Azak Denizi dahil Karadeniz'in toplam kiy1 uzunlugu 4 869 km'dir. Karadeniz'de
Ukrayna’dan (1 756 km) sonra en fazla kiy1 uzunluguna sahip tilke, Tiirkiye'dir. Tiirkiye’yi
Rusya (421 km), Bulgaristan (414 km), Gilrcistan (322 km), Romanya (256 km)
izlemektedir (Balik, 2019, s. 119). Toplam 8 333 km olan iilkemiz kiy1 uzunlugunun 1 701
km'’si Karadeniz kiyilarindan olusmaktadir (Dogan vd. 2005, s. 2).
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Karadeniz, kruvaziyer turlar1 bakimindan Karayipler’den sonra ikinci en ¢ok tercih
edilen alan olan Akdeniz Havzasi’nda yer almaktadir. Akdeniz’'in 2019 yili itibariyle
kruvaziyer pazarindaki payr % 17,3 diizeyindedir (CLIA, 2019; CLIA, 2019a). Akdeniz
Kruvaziyer Limanlar Birligi'ne (Medcruise) iiye olan kruvaziyer limanlarinin Akdeniz’'de
dort bolgeye ayrildigr goriilmektedir. Bu bolgeler; Bati Akdeniz!, Dogu Akdeniz, Adriyatik
Denizi ve Karadeniz'dir (Lorenci¢ vd. 2020, s. 3). Genellikle siyasi istikrarsizliktan dolay1
bu listeye Gliney Akdeniz dahil edilmemektedir (Rodrigue vd. 2013, s. 40). Akdeniz’de
kruvaziyer gemilerinin ziyaret ettigi Akdeniz Kruvaziyer Limanlari Birligi'ne (Medcruise)
iiye, 3 kitadan (Avrupa, Afrika ve Asya), 21 iilkeden 73 liman kenti ve 135 liman
bulunmaktadir (Medcruise, 2020, s. 11). 73 liman kentinden 41’i Bat1 Akdeniz’de 15’i Dogu
Akdeniz’'de, 12’si Adriyatik Denizi'nde ve 5’i Karadeniz'de bulunmaktadir. Akdeniz'in
ozellikle Bat1 Akdeniz kesiminin kruvaziyer turlarinda daha fazla ragbet gordiigiinii ve en
cok gemi ve yolcu agirlayan limanlarin bu kesimde oldugu anlasilmaktadir. Daha sonra
Adriyatik Denizi, Dogu Akdeniz ve son sirada da Karadeniz gelmektedir (Tablo 6).

Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi'nin (Medcruise) 2019 yilin1 kapsayan
verilerine gore Akdeniz'deki kruvaziyer limanlarinin bulunduklar1 boélgeler itibariyle en
fazla kruvaziyer yolcusu agirlayan bolge, Bat1 Akdeniz’'dir. S6z konusu bolge, Akdeniz’deki
toplam kruvaziyer yolcu sayisinin % 66,6’'sina (23,4 milyon yolcu) ev sahipligi
yapmaktadir. Bunu % 22 ile (5,4 milyon yolcu) Adriyatik Denizi ve % 11,3 ile (2,3 milyon
yolcu) Dogu Akdeniz izlemektedir. Son sirada ise % 0,003 (1200 yolcu) ile Karadeniz
gelmektedir. Bunlara ek olarak 2019 yili itibariyle Akdeniz’'de kruvaziyer turlarinda seyir
cagrist (limana ugrayan gemi sayisi) bakimindan ilk sirada gelen bolge yine Bati
Akdeniz'dir. Toplam seyir ¢agrilarinin % 75'i (9 121 ¢agr1) bu bolgeye aittir. Bunu % 17,4 (
3 019 ¢agn) ile Adriyatik Denizi ve % 7,6 (1 550 ¢agr1) ile Dogu Akdeniz izlemektedir. Son
sirada ise % 0,014 ile (2 ¢agr1) Karadeniz gelmektedir (Tablo 6).

Yillar 2009 2019
Bolge Yolcu Sayisi Cagri Sayis12 Yolcu Sayis1 Cagri Sayis1
Bat1 Akdeniz 15372152 8001 23413001 9121
Adriyatik Denizi 3687208 2919 5431388 3019
Dogu Akdeniz 2681 229 2435 2365163 1550
Karadeniz 101 543 183 1200 2
Toplam 21842132 13538 31210752 13692

Tablo 6: Akdeniz'de bolgelere gore kruvaziyer yolcu ve seyir ¢agrisi (limana ugrayan gemi
sayis1) sayllarinin yillara gore dagilisi

Kaynak: Medcruise, 2014; Medcruise, 2020.

Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi'nin (Medcruise) verilerine gore 2009-2019
yillarini kapsayan donemde Akdeniz’deki bolgeler icerisinde kruvaziyer yolcu sayilarinin
degisimini inceledigimizde; Bat1 Akdeniz ve Adriyatik Denizi'nin yolcu sayilarinmi artirdigi
gozlenirken, Dogu Akdeniz ve Karadeniz’'de yolcu sayilarinin azaldigr goriilmektedir.
Calisma sahamiz olan Karadeniz 2009 yilinda 101 543 yolcuya ev sahipligi yapmisken,
2019 yilinda bu rakam 1200’e kadar diismistiir. Yine ayn: donemde Akdeniz’'deki bolgeler

! Bati Akdeniz, Akdeniz kiyisindaki limanlara ek olarak Atlas Okyanusu’'ndaki Azor, Madeira, Kanarya ve Capo
Verde adalarindaki limanlar1 da kapsamaktadir (Medcruise, 2020).
2 Cagr1 sayist: Limana ugrayan gemi sayisi
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icerisinde kruvaziyer gemi cagrilarinin degisimini inceledigimizde; yolcu sayisinda oldugu
gibi gemi c¢agrisi sayisinda da Bat1 Akdeniz ve Adriyatik Denizi'nde yilikselme gdzlenirken,
Dogu Akdeniz ve Karadeniz’'de azalma goriilmektedir. Karadeniz’'de 2009 yilinda 183 gemi
seyir ¢agrisi mevcut iken, 2019 yilinda bu rakam 2’ye kadar diismiistiir. Bunun yani sira
2009-2019 yillarinda (6zellikle 2014 yilindan sonra) hem yolcu hem gemi seyir ¢agrisi
sayisinda en keskin azalma Karadeniz'de goriilmektedir (Tablo 6).

Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi'nin (Medcruise) 2019 yilim1 kapsayan
verilerine gore Akdeniz’'de en fazla yolcu agirlayan kruvaziyer limanlari; Barcelona, Baleric
Islands, Civitavecchia/Fiumicino/Gaeta, Genoa, Savona, Marseille, Venice,
Naples/Salerno/Castellammare Di Stabia, Piraeus, Tenerife Ports, Valletta’dir (Medcruise,
2020, s. 22). 2019 yilinda Akdeniz’deki bolgelere gore en fazla yolcu agirlayan kruvaziyer
limanlarini inceledigimizde; Bati Akdeniz'de Barcelona, Balearic Islands, Civitavecchia
limanlar ilk ii¢ siray1 paylasmaktadir. Adriyatik Denizi'nde Venice, Corfu ve Dubrovnik;
Dogu Akdeniz’de Piraeus, Heraklion ve Souda/Chania limanlarn ilk ii¢ sirada yer
almaktadir. Karadeniz’'de ise Odessa ve Constantza limanlari ilk iki sirada yer almaktadir.
2019 yilinda Akdeniz'deki bolgelere gore en fazla gemi seyir cagrisi yapilan kruvaziyer
limanlarini inceledigimizde; Bati Akdeniz'de Balearic Islands, Barcelona, Civitavecchia
limanlarn ilk ii¢ siray1 paylasmaktadir. Adriyatik Denizi'nde Dubrovnik, Venice, Kotor;
Dogu Akdeniz’de Piraeus, Antalya/Bodrum/Kusadasi, Heraklion limanlar ilk siralarda yer
almaktadir. Karadeniz'de ise Odessa ve Constantza limanlari ilk iki sirada yer almaktadir
(Medcruise, 2020).

Karadeniz'de kruvaziyer turlarini agirlayabilecek potansiyele sahip limanlar;
Bulgaristan'in Burgas, Nesebar, Varna; Romanya’nin Constanta; Ukrayna’nin Odessa,
Sivastopol ve Yalta3; Rusya Federasyonu'nun Soci; Giircistan'in Batum; Tiirkiye'nin
Trabzon, Samsun, Sinop limanlaridir (Blacksea Cruise Platform, 2022; Harita 1).
Bunlardan Trabzon, Odessa, Constanta, Varna ve Burgaz limanlari, 2020 yihi itibariyle
Akdeniz Kruvaziyer Limanlari Birligi'nin (Medcruise) liyesi durumunda olan limanlardir
(Medcruise, 2020).

Samsun

ISARETLER

D ‘ Kruvaziyer Limam

0 ~—— Turistk Kullammiar
; o 1055,28 f
Batimei Egrisi 250m) I 05073 Kullanilmayan Rotalar

Deniz Derinligi N TURKIYE

0 200 400 600

Harita 1: Karadeniz'deki kruvaziyer limanlari ve kruvaziyer rotalari

Kaynak: Bekci, 2022, s. 4’teki haritadan yararlanilarak hazirlanmistir.

3 Sivastopol ve Yalta limanlari: De jure Ukrayna'ya, de facto Rusya’ya aittir. Yani Birlesmis Milletler hukukuna
gore Ukrayna'ya aitken, fiili olarak Rusya tarafindan ilhak edilmis durumdadir.
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. YILLAR
Liman 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Batumi 4127 3127 2564 2990 4562 16233
Burgas - - - 999 5673 41763 7575 5833 1925 0 0
Contantza | 8516 21286 | 23878 | 34010 | 54614 | 69910 | 31856 | 6912 1891 0 450
Odessa 31550 | 66010 | 68353 | 72516 | 91949 8506 6563 1242 1636 0 750
Sochi 13467 | 22509 | 13678 | 20080 | 21384 | 34299 | 19501 | 1194

Sivastopol 35447 16671 26066 23400 35000

Sinop 8436 5266 4140 4623 6331 16522
Trabzon - 8580 5019 7949 9032 17118 2280 452 206 0 0
Varna - - - 10695 2997 20939 3159 1109 791 0 0
Toplam 101543 | 143449 | 143698 | 177262 | 231542 | 225290 70934 16742 6449 0 1200

Tablo 7: Karadeniz’'de Medcruise (Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi) iiyesi olan bazi
limanlarin kruvaziyer yolcu sayilarinin yillara gére dagilisi

Kaynak: Medcruise, 2014; Medcruise, 2015; Medcruise, 2016; Medcruise, 2017;
Medcruise, 2018; Medcruise, 2019; Medcruise, 2020.

Liman YILLAR
2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Batumi 10 10 8 11 20 83 - - - - -
Burgas - - - 1 5 27 5 4 0 0
Contantza 26 58 43 41 69 92 25 8 0 1
Odessa 58 132 122 121 148 32 13 5 12 0 1
Sochi 24 27 29 27 49 63 - - - - -
Sivastopol 50 42 111 58 115 - - - - -
Sinop 15 8 11 12 18 31 - - - - -
Trabzon - 15 19 22 28 31 10 3 1 0 0
Varna - - - 25 12 35 10 4 1 0 0
Toplam 183 292 343 318 464 394 63 24 18 0 2

Tablo 8: Karadeniz’'de Medcruise (Akdeniz Kruvaziyer Limanlari Birligi) iiyesi olan bazi
limanlara ugrayan kruvaziyer gemi sayilarinin yillara gore dagilisi

Kaynak: Medcruise, 2014; Medcruise, 2015; Medcruise, 2016; Medcruise, 2017;
Medcruise, 2018; Medcruise, 2019; Medcruise, 2020.

Tablo 7'de de goriilecegi iizere 2009 ile 2019 yillarim kapsayan sliregte
Karadeniz’'deki Medcruise (Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi) iiyesi olan kruvaziyer
limanlarina gelen yolcu ve gemi sayisindaki degisimi inceledigimizde; 2009 yilindan 2014
yllina kadar olan silirecte kruvaziyer yolcu sayisinda bir ylikselme egilimi oldugu
anlasilmaktadir. 2014 yilindan 2019 yilina kadar olan donemde ise kruvaziyer yolcu ve
gemi sayisinda azalis oldugu goriilmektedir (Tablo 7 ve Tablo 8). Bu azalista 2014 yilinda
Rusya’nin Kirim'1 ilhak etmesi gibi Karadeniz'de yasanan siyasi ve askeri krizlerin énemli
etkisi s0z konusudur. 2019 yilinda ise ¢ok az bir miktarda kruvaziyer yolcusu ve gemisi
Karadeniz limanlarina ugramistir. Covid 19 Pandemisi’'nin etkili oldugu 2020 ve 2021
yillarinda Karadeniz limanlarina kruvaziyer yolcusu ve gemisinin geldigine dair veriye
ulasilamamistir.
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2009 ile 2019 yillarin1 kapsayan déonemde Karadeniz limanlar igerisinde en fazla
kruvaziyer yolcusu ve gemisi agirlayan liman, Ukrayna’nin Odessa Limani’dir. Odessa
Limani, Ukrayna’nin en énemli limanm olmasinin yani sira Karadeniz'de de énem arz eden
limanlardandir. Kruvaziyer turizminde Karadeniz'de 6ne c¢ikan liman kentlerinden birisi
olarak birbirinden ilgi cekici tarihi, arkeolojik ve mimari eserlere sahiptir. Bunlar
icerisinde en dikkat ¢cekenleri; Primorskiy Bulvari ve Ekaterininskaya Meydani'nin mimari
toplulugu, Potemkin Merdivenleri, Sehir Bahcesi (Gorsad), Deribasovskaya Caddesi, Opera
ve Bale Tiyatrosu, miizeler, anitlar, saraylar, katedraller vb. olarak siralanabilir. Bunlara ek
olarak Odessa boélgesinde yer alti mezarlari, Akkerman Kalesi, Shabo saraphanesi ve
Avrupa’nin tek biyosfer rezerv alani1 (Danube Delta Biosphere Reserve-Vilkovo) gibi dogal
ve beseri turistik ¢ekicilikler de bulunmaktadir (Blacksea Cruise Platform, 2022a). Biitiin
bu avantajlariyla Karadeniz'de kruvaziyer turizmi i¢cin énemli ugrak limanlardan birisi
olan Odessa Limani'mi 2009-2019 yillarinda ziyaret eden kruvaziyer yolcularinin ve
gemilerinin degisimini inceledigimizde; 2015 yilina kadar olan dénemde yiikselen bir
egilim varken, 2014 yilinda keskin bir diisme goriilmektedir. Bu azalista 2014 yilinda
Rusya’nin Kirim't ilhak etmesi gibi Karadeniz’de yasanan siyasi ve askeri krizlerin énemli
etkisi s0z konusudur. 2014-2018 yillar1 aralifinda diisme devam etmis ve 2019 yilinda ise
cok az bir miktarda ziyaretcinin agirlandig1 gériilmektedir. Bununla birlikte 2019 yilinda
Karadeniz’'de kruvaziyer gemisi ve yolcusu agirlayan iki limandan birisidir (Tablo 7 ve
Tablo 8). Covid 19 Pandemisi'nin etkili oldugu 2020 ve 2021 yillarinda bu limana
kruvaziyer gemisi ve yolcusunun geldigine dair veriye ulasilamamistir. Glinlimiizde (2022
yil1) Rusya’'nin isgali altinda bulunmaktadir.

Karadeniz kruvaziyer limanlari igerisinde dikkat ¢ceken bir diger liman, Romanya’nin
Constantza limanidir. Bu liman, Yunan kolonistlerine kadar giden uzun tarihsel ge¢misi
nedeniyle, endustri ve turizm acisindan barindirdig potansiyel ile Romanya’nin en 6nemli
limanlarindandir. Giiney Romanya’nin en biiyiik kenti olan Constantza, 13 km'lik kumsala
sahiptir. Romanya’nin 6nemli kiiltiirel ve ekonomik merkezlerinden birisi olan Constantza,
arkeolojik kalintilar ve eski kasaba ortaminin kesfedilmesine olanak sunmaktadir. Tarihi
anitlar, antik kalintilar, bliyitk kumarhane, miize ve diikkanlar, sahile yakin konaklama
tesisleri bu kenti, Karadeniz kiy1 turizmi i¢in odak noktas1 yapmaktadir (Constantin, 2019,
s. 1-17). Biitin bu avantajlariyla Karadeniz'de kruvaziyer turizmi icin 6nemli ugrak
limanlardan birisidir. Constantza Limani’'n1 2009-2019 yillarinda ziyaret eden kruvaziyer
yolcularinin ve gemilerinin degisimini inceledigimizde; 2014 yilina kadar olan dénemde
bir yiikselme egilimi varken, 2015-2018 arasinda diisme ve 2019 yilinda ise ¢ok az bir
miktarda kruvaziyer gemisi ve yolcunun agirlandigl gériilmektedir. Bununla birlikte 2019
yilinda Karadeniz’'de kruvaziyer gemisi ve yolcusu agirlayan iki limandan birisidir (Tablo 7
ve Tablo 8). Covid 19 Pandemisi'nin etkili oldugu 2020 ve 2021 yillarinda bu limana
kruvaziyer gemisi ve yolcusunun geldigine dair veriye ulasilamamistir. Yukaridaki iki
liman kentinden sonra Karadeniz kruvaziyer limanlar icerisinde en fazla kruvaziyer
gemisi ve yolcusu agirlayan bir diger liman, Rusya’nin Sochi Limani’dir. Rusya’nin
Karadeniz kiyisindaki en 6nemli liman kentlerinden biri olan Sochi birbirinden ilgi ¢ekici
tarihi, arkeolojik ve mimari eserlere sahiptir. Bunlar igerisinde en dikkat cekenleri;
Basmelek Mikail Aniti, Org Miizik Salonu, Kis Tiyatrosu, Agac¢ Fidanligi, The Red Glade - Kis
Olimpiyat Oyunlarinin Mekani, Stalin'in Yazlik Konutu, Loo'daki Bizans Tapinag, XIV.
Yiizy1l, Matsesta Tatil Koyli, Dagomys'de Cay Plantasyonu, Alabalik Ciftligi, Devekusu
Ciftligi, Sah Nehri lizerinde Selaleler Selalesi, Delphinarium, Porsuk Agaci Korusu vb.
olarak siralanabilir (Blacksea Cruise Platform, 2022b). So¢i Limani’'nda 2009 yilindan
2015’e kadar kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda artis varken, bu tarihten itibaren diisiis
gorulmiistir (Tablo 7 ve Tablo 8). 2017-2022 yillar1 arasinda Medcruise iiyeligi olmayan
limana, bu siirecte kruvaziyer gemisi ve yolcusunun geldigine dair veriye ulasilamamistir.
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Rusya’nin ilhak ettigi ve giinlimiizde fiili olarak Rusya’ya ait olan, ancak Birlesmis
Milletler hukukuna gore Ukrayna’'nin limani olarak kabul goren Sivastopol da Karadeniz
kruvaziyer limanlari igerisinde 2009-2019 yillarinda en fazla kruvaziyer gemisi ve yolcusu
agirlayan dordiincii limandir (Tablo 7 ve Tablo 8). 2014-2022 yillar1 arasinda Medcruise
tiyeligi olmayan limana ait kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda son sekiz yillik veriye
ulasilamamistir. Sivastopol, birbirinden ilgi cekici tarihi, arkeolojik ve mimari eserlere
sahiptir. Bunlar igerisinde en dikkat cekenleri sunlardir; Panorama Miizesi (Sivastopol
Kusatmasi), Denizcilik Miizesi, Grafskaya Warf, Nakhimov Meydani, Malakhov Kurgan
(Hoyiik) Sivastopol Firtinasi, Sapun Dagi Firtinasi, Diorama Miizesi, Inkerman
Saraphanesi, Magara manastirlari, Chufut magara kalesi, Balaklava'daki denizaltilarin
yeralt1 tiinelleri, Chersonesos'taki Aziz Vladimir Katedrali, Bakhchisarai'deki Han'in Saray1
vb. (Blacksea Cruise Platform, 2022c).

Karadeniz kruvaziyer limanlari icerisinde dikkat ¢ceken diger limanlar, Bulgaristan’in
Burgas Limani ile Varna limanlaridir. Bulgaristan'in en énemli limanlari olarak bilinen bu
limanlarin 2012’den itibaren Medcruise tiyelikleri bulunmaktadir. Her iki limanda da 2015
yilina kadar kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda artis gozlenirken, 2015 yilindan itibaren
diisiis gorulmustiir. 2018-2019 yillarinda herhangi bir kruvaziyer gemisi ve yolcusu
agirlamayan s6z konusu limanlara, Covid 19 Pandemisi’'nin etkili oldugu 2020 ve 2021
yillarinda da kruvaziyer gemisi ve yolcusunun geldigine dair veriye ulasilamamistir (Tablo
7 ve Tablo 8).

Karadeniz kruvaziyer limanlarn icerisinde dikkat ceken diger liman, Gilircistan'in
Batumi Limani’'dir. 2009 yilindan 2014 yilina kadar Medcruise {iyeligi bulunan limanda, bu
ylllar icerisinde kruvaziyer gemi ve yolcu sayisi giderek artmistir (Tablo 7 ve Tablo 8).
2015-2022 yillar arasinda Medcruise tyeligi bulunmayan limana, son yedi yillik stirecte
herhangi bir kruvaziyer gemisi ve yolcusunun ugradigina dair veri bulunmamaktadir.
Batumi, birbirinden ilgi cekici dogal, tarihi ve mimari eserlere sahiptir. Bunlardan en
dikkat ¢ekenleri sunlardir; Batum Botanik Bahgesi, Mtsvane Kontskhi (Yesil Pelerin), Yeni
Rihtimin Gec¢idi, dans eden fiskiyeler ve bos zaman eglenceleri ile Primorskiy Parki, Aksam
holografik gosterisi, Avrupa ve Asya tarzlarinda sehir merkezinde 19. yiizyill mimarisi,
Gonio Kalesi, Evangelist Mezar1 Matthew, Erkek Heykeli (Dioscuri) vb. (Blacksea Cruise
Platform, 2022d).

7. Ulkemizin Karadeniz Limanlarinin Kruvaziyer Turizmi Potansiyeli

Karadeniz’e 1 701 km kiy1 uzunlugu bulunan (Dogan vd. 2005, s. 2) iilkemizin 2020
yili itibariyle 174 tane limani bulunmakta, bunlardan 25'i Karadeniz kiyilarinda yer
almaktadir (Doganay vd. 2021, s. 88). Bu limanlardan kruvaziyer turlar1 agisindan
degerlendirilebilecek en 6nemli limanlar; Trabzon, Sinop, Samsun, Bartin ve Amasra
limanlaridir. Bu limanlardan giiniimiizde (2022 yili itibariyle) sadece Trabzon Limani,
Medcruise iiyesidir. Limanlarimizi kruvaziyer turizmi agisindan Karadeniz'deki diger
iilkelerin limanlariyla karsilastirdifimizda o6n siralarda olmadiklar1 gézlenmektedir.
Nitekim limanlara ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda iilkemiz limanlarinin
Ukrayna, Rusya limanlarindan daha geride olduklar1 goriilmektedir. Medcruise verilerine
gore; 2009-2019 willar1 arasinda limanlara ugrayan toplam kruvaziyer yolcu
siralamasinda Trabzon Limani; Odessa, Constantza, Soci, Sivastopol, Burgas limanlarinin
ardindan altinci sirada, Sinop Limani ise sekizinci siradadir. Buna ek olarak 2009-2019
yillar1 arasinda limanlara ugrayan toplam kruvaziyer gemi siralamasinda Trabzon Limani;
Odessa, Sivastopol, Constantza, Soci limanlarinin ardindan besinci sirada, Sinop Limani ise
yedinci siradadir (Tablo ve Tablo 8).

Biitiin bunlarla birlikte Karadeniz Havzasi’'nda kruvaziyer turlari genellikle (bazi
istisnalar haric) Istanbul kaynakhdir. Karadeniz’'e gelen kruvaziyer turlari igerisinde ¢ok
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az sayida Akdeniz limanlarindan (Yunanistan’in Pire Limani gibi) gelen kruvaziyer
gemileri de olabilmektedir. Yani istanbul, Karadeniz’e gelen kruvaziyer turlarinin bircogu
icin ana liman (home port) 6zelligindedir. Havayoluyla istanbul’a gelen yolcular, buradan
Karadeniz turuna katilmakta, Trabzon, Sochi, Burgas, Varna, Sinop vb. limanlara ugrayip,
turlarini tamamlamaktadirlar. Bu durum, iilkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlari icin
degerlendirilmesi gereken olduk¢a 6nemli bir avantajdir. Yani istanbul Galataport
Limant’'nin ana liman 6zelligi, daha iyi degerlendirilip, Karadeniz’'de kruvaziyer rotalarinin
tilkemiz limanlarin1 daha fazlasini kapsayacak sekilde yapilmasi icin gayret edilmesi
yararl olabilir.

Yillar 2003 2008 2014 2017 2020 2021
Limanlar Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu
Trabzon 7 3204 15 4813 37 16138 1 103 0 0 0 0
Sinop 0 0 6 3136 30 17518 1 103 0 0 0 0
Samsun 0 0 5 596 17 1558 0 0 0 0 0 0
Bartin 0 0 8 957 20 2824 1 103 0 0 0 0
Karadeniz 7 3204 34 9502 104 | 38038 3 309 0 0 0 0
Toplam
Karadeniz
Limanlarinin
Kruvaziyer 0,8 0,5 2,1 0,6 7,5 2,1 0,8 0,1 0 0 0 0
Turlarindaki
Oram (%)
Tiirkiye 58184 16053 17901 30089
Toplam 887 8 1612 72 1385 25 344 6 5 1824 78 45362

Tablo 9: Ulkemizin diger kruvaziyer limanlariyla Karadeniz'deki kruvaziyer limanlarina
ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilarinin yillara gore dagilisi

Kaynak: DTGM, 2014, s. 70; DGM, 2019, s. 37; DGM, 2020, s. 40; DGM, 2021, s. 8.

2003-2021 yillar arasinda iilkemizin Karadeniz kiyisinda yer alan ve kruvaziyer
gemi ve yolcu agirlayan limanlarimizi iilkemizin diger kruvaziyer limanlariyla
karsilastirdigimizda; Karadeniz limanlarimizin kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda oldukca
diisiik rakamlara sahip oldugu goriilmektedir. Nitekim 2003 yilinda tlkemize gelen
kruvaziyer yolcularinin sadece % 0,5’inin Karadeniz limanlarina ugramis oldugu, bu
oranin 2008 yilinda % 0,6'ya, 2014 yilinda % 2,1’e yiikseldigi, 2017 yilinda ise % 0,1'e
distiigii gozlenmektedir. Buna ek olarak 2003 yilinda iilkemize gelen kruvaziyer
gemilerinin sadece % 0,8'inin Karadeniz limanlarina ugramis oldugu, bu oranin 2008
yilinda % 2,1’e, 2014 yiinda % 7,5’e yiikseldigi, 2017 yilinda ise % 0,8’e diistugi
gorulmektedir (Tablo 9).

2003-2021 yillarindaki durumu inceledigimizde; tilkemizin Karadeniz kiyisindaki
limanlara gelen kruvaziyer yolcu ve gemi sayisinin 2014 yilina kadar arttif1 ancak 2015
yilindan itibaren azaldig, 2017 yilindan itibaren ise herhangi bir kruvaziyer gemi ve
yolcusunun ugramadig1 goriilmektedir. Bu durum Karadeniz kiyisindaki diger iilkelerin
limanlariyla da paralellikler arz etmektedir. Ayrica 2016 yilindan itibaren tilkemizin diger
kruvaziyer limanlarinda da gecmise gore kruvaziyer yolcu ve gemi sayisinda azalislar
gorilmiistiir. Dolayisiyla son déonemde Karadeniz havzasinda yasanan siyasi sorunlar
(Rusya-Giircistan ile Rusya-Ukrayna gerginlikleri), tilkemizde yasanan Gezi Parki olaylari,
teror faaliyetleri, Istanbul Salipazan (Yeni adiyla Galataport) Limani’'nda 2015 yilindan
itibaren baslayan ve 2021’e kadar siiren insa faaliyetleri, 2016 yilindaki darbe girisimi gibi
ic sorunlarin ve gelismelerin Karadeniz kiyisindaki kruvaziyer limanlarimizda gemi ve
yolcu sayilarinda diismelere neden oldugu soylenebilir. En nihayetinde 2020 yilindan
itibaren tim diinyada gorilen Covid 19 Pandemisi'nin de etkisiyle Karadeniz
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limanlarimiza 2020 ve 2021 yillarinda herhangi bir kruvaziyer gemisi ve yolcusunun
ugramadigi goriilmektedir (Tablo 9). Trabzon, Samsun ve Sinop limanlarindaki yetkililerle
yapilan goriismelerde 2022 yilinda ise Karadeniz'e yonelik kruvaziyer turlarla ilgili
planlamalarin oldugu ancak heniiz netlesmedigi ifade edilmektedir. Ukrayna-Rusya
krizinin ne kadar siirecegi de bu durumu etkilemektedir. Bununla birlikte Karadeniz'in
kuzeyinde yasanan sorunlarin, Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlar icin bir avantaj
da olusturabilecegi disiiniilebilir. Nitekim 2014 yilinda Rusya’nin Kirimi ilhak etmesi
nedeniyle Yalta Limani’'na gitmesi planlanan kruvaziyer turlarinin, Trabzon Limani gibi
tilkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlara yoneldikleri gézlenmistir. Dolayisiyla daha
once Odessa, Sivastopol, Soci, Yalta gibi limanlara ugrayan kruvaziyer turlarinin
buralardaki sorunlar nedeniyle {ilkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlara
yonelebilecekleri, 6zellikle Istanbul Galataport Limani'nin da faaliyete gecmesiyle bunun
daha miimkiin hale geldigi sdylenebilir. Calismamizin bu béliimiinde iilkemizin Karadeniz
kiyisindaki kruvaziyer turizmi potansiyeli olan limanlarla ilgili detayli incelemeler
yapilacaktir.

Trabzon Limant: Doguda Narlik burnu (40° 57’ 30" kuzey enlemi, 40° 02" 30"
boylami) ile batida Isikli burnundan (41° 06’ 36" kuzey enlemi, 39° 25’ 00" dogu boylami)
kuzey yoniine cizilen hatlar ve ona bitisik Tlirk Karasulari ile sinirlanan deniz ve kiy1 alani
icerisinde konumlanmistir. S6z konusu bu alanlar i¢inde i¢ liman ve dis liman olmak {izere
iki kisimdan olusan Trabzon Limami dalgakiranlarla korunakli hile getirilmis, yapay bir
liman 6zelligindedir (Doganay, 2014, s. 2-3). Limanda kilavuzluk, romérkaj, barinma,
sifthing (gemi ici aktarma hizmeti), palamar, gemilere su ve elektrik verme, gemiden atik
alma, yilikleme, bosaltma, terminal, ardiye, yolcu salonu isletmeciligi gibi hizmetler
verilebilmektedir (Trabzonport, 2022). Trabzon Limani’nin bulundugu Trabzon kenti ve
cevresi, M.O. 2000li yillara uzanan kokli gecmisiyle Miletler, Persler, Romalilar,
Bizanshlar, Komnenoslar ve Osmanli devleti gibi ¢ok sayida devlete ve uygarlia ev
sahipligi yapmistir. Bu agidan bu uygarliklardan glinimize kalan ¢ok sayida tarihi ve
kiiltiirel miras unsurlariyla (miizeler, manastirlar, camiler, tiirbeler, hanlar, hamamlar,
bedestenler, surlar, sivil mimari érnekleri ve carsilar vb.) dikkat cekmektedir. Ayrica bu
cevrede horon, kemenge, hasir bilezik, telkari, kazaziye, sepetgilik, siirmene bigagl, kesan,
corap, bakircilik, simsir kasik gibi kiiltiirel zenginlikler ile yaylalar, goller, akarsular, daglar
gibi dogal turistik cekicilikler de bulunmaktadir (Trabzon Il Kiiltiir ve Turizm Mudirligi,
2011).

Trabzon kenti ve limaninin elverisli konumu, hinterlandinin genis olmasi, liman
cevresinde barindirdig tarihi, kiiltiirel ve dogal turistik degerler ile iilkemizin Karadeniz
kiyisindaki en 6nemli limanlarindandir. Biitiin bu avantajlariyla kruvaziyer turizminde
dikkate deger bir potansiyele sahip olan Trabzon Limani, tilkemizin Karadeniz kiyilarinda
Medcruise iiyesi olan tek liman olarak Karadeniz'de kruvaziyer turlarinin ugradig
noktalardandir. Trabzon Limani, kruvaziyer turlar agisindan ugrak liman (call of port)
ozelligine sahiptir. Bununla birlikte Trabzon Havalimani’'nin varlig1 nedeniyle kruvaziyer
gemileri, burada yolcu ve personel degisimi yapabilme olanagina da sahiptirler. Trabzon
Limani 1 tanesi 12 m’lik drafta* sahip olan, yeterli draft ve uzunluklara sahip 8 rihtimiyla
280-300 m’lik kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek kapasitededir (Trabzonport, 2022a).
Ayrica modern yolcu agirlama terminaline sahip limanda ayni1 anda 3 gemi yanasip, yolcu
indirebilmektedir.

Trabzon Liman Isletmeciligi A.S. yetkililerinden alinan bilgilere gére; kruvaziyer
gemileri, genellikle sabah vakitlerinde Trabzon Limani’na demirlemekte, yolcularin bir

*Su cekimi ya da draft; geminin tabani ile su seviyesi arasinda kalan mesafedir (Wikipedia, 2022b). Kruvaziyer
gemileri Grt'lar biiyiik olmasina ragmen su kesimleri diistiktiir. Gemilerin neredeyse tamami 9 metre drafttan
daha diisiiktiir (Oral vd. 2010b, s. 18).
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kismi turlarla Stimela Manastiri’'n1 ve eski bir manastirdan, 6nce miizeye daha sonra
camiye doniistiiriilen Ayasofya Camisi’'ni ziyaret etmektedir. Trabzon’a gelen kruvaziyer
turlarinin en 6nemli ziyaret noktasi, Siimela Manastir’'dir. Trabzon Limani ile Stimela
Manastir1 arasinda yaklasik 49 km (Google Maps) mesafe bulunmakta, yolculuk en fazla 1
saat siirmektedir. Limana gelen yolcularin bir kismi da Trabzon kentini gezmekte, yoresel
lezzetleri tadabilmekte, Trabzon’a 6zgl hazir bilezik, telkari gibi kuyumculuk {riinlerini
satin alabilmekte ve cesitli aligverisler yapabilmektedir. Trabzon Limani’nin kentin
merkezi noktasinda yer almasi, bedesten, Ayasofya Cami, Atatiirk Koski, Trabzon Miizesi
gibi tarihi mekanlarin kruvaziyer yolcular tarafindan kolaylikla gezilebilmesine olanak
saglamaktadir. Kunduracilar Carsisi ve Uzun Sokak gibi kentin en canli alisveris
noktalarinin yliriiylis mesafesinde limana yakin olmasi, 6nemli bir avantaj olarak ifade
edilebilir. Buradan Trabzon’a gelen kruvaziyer turlarinin, dogal ¢ekiciliklerdense daha ¢ok
tarihi ve kiiltlirel cekiciliklere odaklandiklari anlasilmaktadir. Uzungol ve yaylalarin
mesafelerinin giiniibirlik kruvaziyer turlarla gelenler i¢cin uzak olmasi da bunda etkilidir.
Kruvaziyer gemileri, aksam saatlerinde limandan ayrilmaktadir.

Trabzon Limani'na nadiren biiyiikk boyutlu kruvaziyer gemi ugramakla birlikte,
gemilerin genelde kiiciik ve orta boyutlu kruvaziyer gemileri oldugu anlasilmaktadir
(Fotograf 1). 1976-2017 yillar1 arasinda gemi basina diisen yolcu sayis1 363’tiir. Tablo
18’de de goriilecegi lizere nadir de olsa limana biiylik boyutlu gemiler de gelebilmektedir.
Ornegin bunlardan birisi 295 m uzunluga, 90 940 grosstona ve 2119 yolcuya sahip
Celebrity Constellation gemisidir. Bununla birlikte limana gelen gemilerin genellikle 250
m’nin altinda uzunluga sahip oldugu, yolcu sayilarinin 1 000’in altinda, draftlarinin 8
m’'nin daha az derinlikte ve grosstonlarinin 70 000'nden daha az oldugu anlasilmaktadir
(Tablo 10).

Fotograf 1: Trabzon Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemilerinden goriiniimler
Kaynak: Trabzon Liman Isletmeciligi A.S. (Trabzonport)

883



Ibrahim Sezer

Gemi Ad1 Boyu Genisligi ( GroGsl:'I'l“on) ;(:311:::1 (DeD;iﬁtik)
Celebrity Constellation 294 37,4 90940 2170 8,3
Riviera 239,2 32,3 66172 1250 7,3

Thomson Celebration 215 33933 1218

Seven Seas Mariner 216 28,3 48075 700 6,4
Azamara Quest 181 25,4 30277 686 59
Insignia 180 25,7 30277 698 5,9
Europa 2 225 26,7 42830 516 6,3

Tablo 10: 2014 yilinda Trabzon Limani’'na ugrayan gemilerden yolcu sayisi en fazla
olanlarin listesi

Kaynak: Trabzon Liman Isletmeciligi A.S.; Wikipedia, 2022; Ship Technology, 2022;
Travel Weekly, 2022.

Trabzon Limani’'na ilk kruvaziyer gemisi 1976 yilinda ugramistir. 1976-2022 yillari
arasinda Trabzon Limani, 307 kruvaziyer gemi ve 111 599 yolcu agirlamistir. Bu siirecte
Trabzon Limanr'na ugrayan Kkruvaziyer yolcu ve gemi sayilarinin degisimini
inceledigimizde; 1976-2004 yillar arasinda genellikle 8 gemiyi gecmeyecek sekilde ve az
saylda yolcunun ugradigi goriilmektedir. 2004 yilindan itibaren ise gemi ve yolcu
sayisinda artislar gorilmektedir. 2004 yilindan 2014 yilina kadar ara sira azalislar olsa da
agirlikli olarak bir ylikselme egiliminin oldugu ve 2014 yilinda en yiliksek rakamlara
ulasildig1 gozlenmektedir. Nitekim 2014 yilinda limana 39 kruvaziyer gemisi ve 17 466
kruvaziyer yolcusunun ugradigi goriilmektedir. Liman yetkililerinden alinan bilgiye gore
2014 yilindaki bu artista Rusya'nin Kirim’a miidahalesi ve Ukrayna-Rusya gerginliginden
dolay1 Yalta Limani'na gitmekten vazgecen kruvaziyer gemilerinin Trabzon Limani gibi
diger limanlara yonelmesinin énemli etkisi s6z konusudur. Limana ugrayan gemi ve yolcu
sayisinda 2015 yilinda sert bir diisiisiin ardindan, 2016 yilinda da azalislarin stirdiigi,
2017 yilindan itibaren ise herhangi bir kruvaziyer gemisi ve yolcusunun limana
ugramadigl gorilmektedir (Tablo 11, Grafik 2 ve Grafik 3). 2022 yilinin temmuz ay1
itibariyle Trabzon Limani’'na herhangi bir kruvaziyer gemisi ugramamaistur.

Yillar Gemi Yolcu Yillar Gemi Yolcu
1976 2 2000 2000 3 883
1977 5 3409 2001 2 367
1978 - - 2002 7 2270
1979 1 1695 2003 7 3161
1980 1 1596 2004 13 3829
1981 1 1748 2005 12 4422
1982 1 538 2006 17 4321
1983 - - 2007 13 2799
1984 3 1203 2008 18 6061
1985 3 892 2009 18 8160
1986 4 1481 2010 15 8580
1987 3 718 2011 19 6578
1988 4 1127 2012 21 8481
1989 2 228 2013 26 7850
1990 8 978 2014 39 17466
1991 1 525 2015 10 2280
1992 2 223 2016 3 226
1993 4 525 2017 1 103
1994 3 487 2018 0 0
1995 3 435 2019 0 0
1996 3 573 2020 0 0
1997 4 1943 2021 0 0
1998 3 711 2022 0 0
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1999 | 2 | 727 | Toplam | 307 | 111599
Tablo 11: Trabzon Limani’na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari (1976-2022)

Kaynak: Trabzon Liman Isletmeciligi A.S. (Trabzonport).
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Grafik 2: Trabzon Limani'na ugrayan kruvaziyer gemi sayilari (1976-2022)
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Grafik 3: Trabzon Limani'na Ugrayan Kruvaziyer Yolcu Sayilar1 (1976-2022)

Trabzon Limani’'na gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayilarinda 2015 yilindan sonraki
sert diisiiste Istanbul Salipazar1 (Yeni adiyla Galataport) Limani'nda 2015 yilindan itibaren
baslayan insa faaliyetleri nedeniyle bu limanin kruvaziyer turlarina kapanmasinin oldukga
etkili oldugu anlagilmaktadir. Ciinkii istanbul Salipazari (Yeni adiyla Galataport) Limany,
bircok Karadeniz turu icin homeport (ana liman) 6zelligine sahip oldugu i¢in bu limanin
islevsiz kalmasi, Karadeniz turlarini 6nemli oranda olumsuz etkilemistir. Bunun yani sira
bu siiregte gezi parki olaylari, teror hadiseleri, 2016 yilinda iilkemizde yasanan darbe
girisimi gibi i¢ sorunlar da bu durumun olusmasinda etkili olmustur. Ayrica 2015 yilindan
itibaren kruvaziyer yolcularinin Trabzon’'daki en gbézde ziyaret mekani olan Siimela
Manastir’'nin ziyarete kapatilmasi ve 2016 yilindan itibaren restorasyon calismalarinin
baslamasi da kruvaziyer turlar icin olumsuz bir durum olusturmustur. 2020 yilindan
sonra kruvaziyer turlar1 yeniden baslayacakken, hatta Trabzon Limani'na Kkruvaziyer
turlariyla ilgili talepler gelirken, bu kez Covid 19 Pandemisi'nin ortaya ¢ikmasiyla tiim
Karadeniz’'de oldugu gibi Trabzon Limani da kruvaziyer turlarindan yoksun kalmistir.
2021 yilinda Galataport'un faaliyete baslamasi, Siimela Manastir’'nin yeniden ziyarete
acilmasi ve Covid 19 Pandemisi'nin etkisini yitirmeye baslamasiyla 2022 yilindan itibaren
Trabzon Limani’'nda kruvaziyer turlarinin yeniden canlanmasi beklenmektedir.
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Bununla birlikte 2022 yilinin ilk aylarinda Rusya’nin Ukrayna’y1 isgal etmesi ve
Karadeniz'de gemi giivenliginin tehlikeye dismesi gibi siyasi ve askeri gelismeler,
Karadeniz’e ve dolayisiyla Trabzon Limani’'na gelebilecek kruvaziyer turlarini da olumsuz
etkilemektedir. Bu krizin erken bir siirede bitmesi Karadeniz limanlarina yapilmasi
planlanan kruvaziyer turlarinin gerceklestirilmesi i¢cin 6nem arz etmektedir. Ciinki
Karadeniz'deki kruvaziyer turlari cogunlukla nisan-ekim déneminde
gerceklestirilmektedir. Bununla birlikte bu durum, Rusya-Ukrayna krizi nedeniyle Sochi,
Yalta, Sivastopol, Odessa limanlarina gidemeyecek kruvaziyer turlarinin Karadeniz'deki
diger iilke limanlarina (6rnegin Burgas, Constantza, Varna, Batumi vb.) ve iilkemizin
Trabzon Limani gibi limanlara yonelmelerine de olanak saglayabilir.

Calismamizin bu kisminda 2014 yilinda olusturulan Karadeniz Kruvaziyer
Platformu’'ndan (Blacksea Cruise Platform) bahsetmenin yararli olacagi kanisindayiz.
Trabzon Ticaret ve Sanayi Odasi’'nin girisimi ile Tiirkiye, Giircistan, Rusya Federasyonu ve
Ukrayna’'nin Karadeniz'deki liman sehirleri arasinda olusturulan bu platform, taraflar
arasinda turizmin gelismesinde igbirligini, ortak tanmitimi ve benzeri hedefleri
amagclamaktadir (Trabzon Ticaret Odasi, 2022). Tirkiye’den Trabzon, Giircistan’dan
Batumi, Rusya Federasyonu’'ndan Sochi ve Yalta sehirlerinin liman ve ticaret ve sanayi
odalar1 arasinda imzalanan protokolle Karadeniz'de kruvaziyer turlarinin gelistirilmesi
kapsaminda ¢alismalarin gergeklestirilmesi 6ngorilmiistir. Bu platformda; Trabzon, Yalta,
Sochi, Odessa ve Batumi limanlar yer almaktadir (Blacksea Cruise Platform, 2022). S6z
konusu platform, giiniimiizde kagit lizerinde aktif olsa da Karadeniz'de yasanan siyasi ve
askeri sorunlar ile Covid 19 Pandemisi'nden dolay1 kruvaziyer turizmi baglaminda
herhangi bir faaliyet gerceklestirilememektedir. Bu platform, ilerleyen dénemde hem
tilkemizin Karadeniz kiyisindaki Sinop, Samsun, Bartin gibi diger kruvaziyer limanlarinin
hem de Karadeniz havzasindaki diger iilkelerin kruvaziyer limanlarinin katilimiyla daha
da genislerse, Karadeniz havzasindaki kruvaziyer turizminin daha da gelistirilmesine katki
saglanabilir ve Trabzon Limani gibi limanlarimiz da bundan olumlu olarak etkilenebilir.
Ayrica 2023 yili Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani’'nda (2007-2013); Trabzon’da
kruvaziyer liman fizibilite ve uygulama projelerinin yapilmasi 6ngoriilmektedir. Biitiin bu
calismalar, Trabzon Limani’'nin kruvaziyer turizminde daha ileri noktalara gitmesine katki
saglayabilir. Zaten Trabzon Liman Isletmesi, 6niimiizdeki dénemde kruvaziyer gemi
sayisini 150’ye, yolcu sayisini da 70 000’e ¢ikarmayr hedef olarak ortaya koymus
durumdadir (Trabzonport, 2022b).

Sinop Limani: 42° 1' 22" kuzey enlemi ile 35° 8’ 38" dogu boylami tizerinde yer alan
(Wikimapia, 2022) liman, Sinop kentinde Camikebir Mahallesi’'nde, Sinop Yarimadasi
berzahinin glineydogusundadir. Yarimadanin giiney yoniinde bulunan liman ise riizgarlara
kapali konumuyla ve sakin deniziyle bilinmekte, bu 6zellikleri ytliziinden “Akdeniz” ismini
almistir (Sinop Belediyesi, 2020, s. 20). Sinop Liman isletmesi'nden alinan bilgiye gére;
Limanda 210 m uzunlugunda 20 m genisliginde iskele mevcuttur. Ayni anda iki kruvaziyer
gemisi iskeleye yanasabilmektedir. Iskelenin su derinligi 8 m ile 13 m arasinda
degismektedir. Bir adet 50 m uzunlugunda rihtimin bulundugu limanda 3 adet ro-ro
rampasi da mevcuttur. Limanda yolcu hizmetleri, glimrik islemleri, tath su ve kumanya
saglama, kara tankeriyle yakit ikmali, atik alimlari, barinma, bosaltma, elektrik, isgaliye,
kilavuzluk, limbo, palamar, romorkoreciiliik, ambar kapag1 agma/kapama, ara¢ ve ekipman
kiralama, tartim, terminal, yiik kaydirma yiikleme vb. hizmetler yapilabilmektedir (Sinop
Liman Isletmesi, 2022).

Tarih boyunca islek bir liman yasantisi ve tersane faaliyeti bu limanda
strdirilmiistiir (Sinop Belediyesi, 2020, s. 20). Sinop Limani, iilkemizin Karadeniz
kiyilarindaki tek dogal limanidir. Kruvaziyer turlari agisindan Trabzon Limani gibi ugrak
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liman (call of port) 6zelligine sahip olan Sinop Limani, 2007-2015 yillarinda Medcruise
tiyesi iken, 2016 yilindan beri Medcruise tliyesi degildir.

Sinop Limani’'na gelen kruvaziyer turlariyla ilgili ilk istatistiki bilgi 2008 yilina aittir.
2008-2022 wyillann arasinda Sinop Limani, 101 kruvaziyer gemi ve 35 309 yolcu
agirlamistir. Bu siliregte Sinop Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi sayilarinin degisimini
inceledigimizde; gemi sayisinin 2008 yilinda 6 adet iken, 2009 yilinda 14’e ulastigi, 2010
yilinda ise 7’ye diistiigii goriilmektedir. 2011 yilindan itibaren yeniden yiikselise gecen
gemi sayisi, 2014 yilina kadar bu egilimi siirdiirmiis ve 2014 yilinda 30 gemiyle en yiiksek
diizeye ulasmistir. 2015 yilindan itibaren tekrar azalisa gecen gemi sayisi, 2017 yilinda 1’e
kadar diismiis ve 2022 yilina kadar limana herhangi bir kruvaziyer gemisi ugramamaistir.
Sinop Limani’'na ugrayan kruvaziyer yolcusu sayisinda 2008-2022 yillar1 arasinda benzer
gelismeler yasanmistir. Bu siirecte en yiiksek yolcu sayisina 2014 yilinda ulasilmis, 2018
yilindan 2022 yilina kadar herhangi bir kruvaziyer yolcusu limana giris yapmamistir
(Tablo 12, Grafik 4-5). 2022 yilinda temmuz ayi itibariyle Sinop Limani'na 323 yolcusu
olan transit bir adet kruvaziyer gemisi ugramistir.

Yillar Gemi Yolcu Yillar Gemi Yolcu
2008 6 3136 2016 2 171
2009 14 7861 2017 1 103
2010 7 7098 2018 0 0
2011 9 4088 2019 0 0
2012 10 3708 2020 0 0
2013 16 7460 2021 0 0
2014 30 17 518 2022 1 323
2015 5 1361 Toplam 101 35309

Tablo 12: Sinop Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilar1 (2008-2022)

Kaynak: DTGM, 2014, s. 70; DGM, 2019, s. 37; DGM, 2020, s. 40; DGM, 2021, s. 8; Ulastirma
ve Altyapi Bakanligi, 2022.

20000

14000

10000
C

800
10 0!

0
6000
4000 I
0 I I [ |
2008 200 2015

09 2010 2011 2012 2013 2014

8

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

mYolcu

Grafik 4-5: Sinop Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilar1 (2008-2022)

Trabzon Limani'na benzer sekilde Sinop Limani’'na nadiren de olsa biiyiik boyutlu
kruvaziyer gemi ugramakla birlikte, gemilerin genelde kiiciik ve orta boyutlu kruvaziyer
gemileri oldugu anlasilmaktadir (Fotograf 2). 2008-2017 yillar1 arasinda gemi basina
diisen yolcu sayist 349'dur (Tablo 12). Tablo 13’te de goriilecegi iizere nadir de olsa
limana biiyiik boyutlu gemiler de gelebilmektedir. Ornegin bunlardan birisi 295 m
uzunluga, 90 940 GRT’ye ve 2119 yolcuya sahip Celebrity Constellation gemisidir. Bununla
birlikte limana gelen gemilerin genellikle 250 m’nin altinda uzunluga sahip oldugu, yolcu
sayllarinin 1 000’in altinda, draftlarinin 8 m’nin altinda ve GRT'nin 50 000’in altinda
oldugu anlasilmaktadir (Tablo 13). Kruvaziyer gemileri ile Sinop Limani'na genellikle
sabah saatlerinde gelen turistler, Sinop kenti ve yakin ¢evresindeki dogal ve tarihi yerler
(Tarihi Cezaevi, Balatlar Kilisesi, Pervane Medresesi, Sinop Kalesi, Kumkapi sahili, Erfelek
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Selaleleri, Pasa Tabyalari, ince Burun, Hamsilos Koyu) ile etnografya ve arkeoloji miizesi
gibi miizeleri gezmekte, yemek yiyebilmekte, alisveris yapabilmekte ve hediyelik esyalar
satin alabilmektedir.

Fotograf 2: Sinop Limanr’na gelen kruvaziyer gemisinden bir gériiniim (Sinop Il
Kiiltiir ve Turizm Midurligi, 2022)

.  1ess GRT Draft
Gemi Ad1 Boyu Genisligi Yolcu Sayis1 (Gross Ton) (Derinlik)
Silver Wind 156 21 296 16800 4,5
Prinsendam 203 32,3 835 39051 7
Celebrity
Constellation 294 37,4 2170 90940 8,3
Seabourn Odyssey 200 26 450 32346 6,4
Crystal Serenity 250 32,2 900 68870 8
Seven Seas 216 28,3 700 48075 6,4
Mariner
Riviera 239,2 32,3 1250 66172 7,3

Tablo 13: Sinop Limani’na ugrayan gemilerden yolcu sayisi en fazla olanlarin listesi
Kaynak: Wikipedia, 2022; Ship Technology, 2022; Travel Weekly, 2022.

Sinop Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii'nden alinan bilgilere gore; Sinop Limam ve
kentinde kruvaziyer yolculari i¢in birtakim hazirliklar yapilmakta, liman isletmecisi
tarafindan gemilerin yanastigi iskele ve ¢evresindeki hizmet iinitelerinin temizlik, boya,
1siklandirma gibi eksiklikleri, periyodik bakimlarla giderilmekte, Sinop Limani’'na gelecek
gemilerin sayis1 ve gelis tarihleri ile ilgili bilgiler ilgili sektore duyurulmakta, gelen turist
gemileri kamu yetkilileri ve 6zel sektor temsilcileri tarafindan ziyaret edilmekte, limanin
hemen c¢ikisinda turist kafilelerine yardimci olmak amaciyla bir enformasyon biirosu
hizmet vermekte, cesitli dillerde hazirlanmis Sinop ilini tanmitici yayinlara buradan
ulasilabilecegi gibi gelen her gemiye, yolcular inmeden yeteri miktarda yayin
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gonderilmekte ve usturmacalarin® her yil bakimi yapilmaktadir. Ayrica gelen gemilere
daha iyi hizmet verebilmek icin, slac, kirli balast ve sintine suyu diye tabir edilen gemi
atiklarini alabilecek ara¢ bulunmakta, tur otobiislerinin rahat¢ca hareket edebilmesi
amaciyla turistik alanlarin cevrelerinde en az 3 otobiisliik park alanlar1 tanzim edilmekte,
lokanta, cafe ve pastane gibi isletmelerde yabanci dilde meniilerin olusturulmasi
saglanmakta, liman cikisinda turist kafilesine hitap edecek sekilde alisveris alanlari
olusturulmus durumdadir. Liman, sehir icinde ve her tarafa yiirlime mesafesinde oldugu
icin, gelen turistler kent merkezinde ve yakin cevresinde yer alan turistik cekicilikleri
kendileri gezebildikleri gibi, arzu ettikleri takdirde TURSAB’a kayith seyahat acenteleri
tarafindan hazirlanan ve c¢esitli alternatifler sunan giinliik turlara da istirak
edebilmektedirler. Sinop Limanr'na gelen kruvaziyer turlarinin genellikle istanbul, Yalta,
Trabzon gibi limanlarin da icerisinde oldugu giizergahlar izledikleri anlagilmaktadir.

Samsun Limant: 41° 18" 00" kuzey enlemi ile 36° 22’ 00" dogu boylamu tizerinde yer
almakta olan liman, Samsun’un ilkadim ilcesi Hangerli mahallesi Sahilyolu sokak iizerinde
konumlanmistir. Samsun Limani’'nda genel kargo, konteyner ve ro-ro hizmetleri
verilmektedir. Liman, 445 000 m?lik terminal sahasina sahip olup, 3 ana kapi, 1 acil
miidahale kapisi, 2 demiryolu kapisi bulunmaktadir. Limanda 12 adet rihtim olup,
bunlarin toplam uzunlugu 1756 m'’dir. Rihtimlarin derinlikleri 5 m’den baslayip, 11 m’ye
kadar artmaktadir (Samsunport, 2022). S6z konusu liman barindirdig1 tesis ve altyapi
unsurlariyla Karadeniz kiyilarimizdaki en biiyiik limanlardan birisi olup, olduk¢a genis bir
hinterlanda sahiptir. Gerek rihtim uzunlugu ve derinligi gerekse yolcu agirlama
mekanlariyla Samsun Limani, kruvaziyer turlari icin daha ziyade kiiclik ve orta boyutlu
kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek olanaklara sahip durumdadir. Samsun Limani,
Medcruise Birligine iiye degildir.

Samsun Limani'na gelen kruvaziyer turlariyla ilgili ilk istatistiki bilgi 2003 yilina
aittir. 2003-2022 yillar arasinda Samsun Limani, 84 kruvaziyer gemi ve 12 254 yolcu
agirlamistir. Bu siirecte Samsun Limani'na ugrayan kruvaziyer gemi sayilarinin degisimini
inceledigimizde; gemi sayisinin 2003 yilindan 2006 yilina kadar arttifi, 2007 ve 2008
yillarinda azaldigi, 2009 yilinda tekrar arttigi, 2010 ve 2011 yillarinda azaldigi, 2012
yilindan itibaren yeniden artmaya basladigl, 2014 yilinda en st diizeye ¢iktigi, 2015
yllindan itibaren yeniden azaldigi ve 2017 yilindan itibaren ise limana herhangi bir
geminin gelmedigi goérilmektedir. Kruvaziyer gemi sayisinin en fazla oldugu yil 2014
yilidir. 2014 yilinda limana 17 gemi gelmistir. Bunu 12 gemiyle 2013 yihi izlemektedir.
Bunlarin disindaki yillarda gemi sayis1 10’'un {lzerine ¢ikmamistir. Bu siiregte yolcu
sayilarini inceledigimizde; 2004 yilindan 2006 yilina kadar arttig1 ve 2006 yilinda en iist
diizeye ciktig1 goriilmektedir. 2007 yilinda yolcu sayisinda keskin bir azalmanin, 2008-
2009 wyillarinda yiikselisin, 2010-2011 yillarinda yeniden azalmalarin, 2012-2014
yillarinda yeniden artislarin, 2015 yilindan itibaren tekrar azalislarin oldugu ve 2017
yilindan itibaren ise limana herhangi bir kruvaziyer yolcusunun gelmedigi gortiilmektedir
(Tablo 14, Grafik 6-7). 2022 yilinin temmuz ay1 itibariyle Samsun Limani'na herhangi bir
kruvaziyer gemi ugramamistir.

Yillar Gemi Yolcu Yillar Gemi Yolcu
2003 0 0 2014 17 1558
2004 1 257 2015 5 550
2005 3 1364 2016 1 54

> Usturmaca: Teknelerin birbirine veya pontona/rihtima yaslanmalari durumunda gévdelerinin ¢izilmesine,
zarar gérmesine engel olan, genelde icleri hava ile doldurulmus yastiklardir (Imece Deniz Ansiklopedisi,

2022).
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2006 9 2661 2017 0 0
2007 8 186 2018 0 0
2008 5 596 2019 0 0
2009 9 1524 2020 0 0
2010 4 825 2021 0 0
2011 3 208 2022 0 0
2012 7 1190
Toplam 84 12 254

2013 12 1281

Tablo 14: Samsun Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilar1 (2003-2022)

Kaynak: DTGM, 2014, s. 70; DGM, 2019, s. 37; DGM, 2020, s. 40; DGM, 2021, s. 8.
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Grafik 6-7: Samsun Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari (2003-2022)

Trabzon Limani'nda oldugu gibi Samsun Limani’'nda da bu siliregte kruvaziyer
turlarinin azalmasinin ve 2017 yilindan sonra herhangi bir kruvaziyer turunun
gelmemesinin nedenleri arasinda iilkemizdeki i¢ sorunlar (terér olaylari, darbe girisimi)
ile dis sorunlar (Karadeniz'deki siyasi ve askeri krizler) ve en nihayetinde 2020 yilindan
itibaren tiim diinyada etkili olan Covid 19 Pandemisi’nin etkili oldugu sdylenebilir. Samsun
Limani’'na az sayida kruvaziyer turunun gelmesinde, yolcu ve gemi sayisinin az olmasinda
ozellikle biiyiik boyutlu kruvaziyer gemileri icin yeterli olanaklara sahip olmamasinin da
etkisi olabilir. Bununla birlikte Samsun Limani i¢in 2022 yilinda Istanbul, Zonguldak, Sinop
limanlarini iceren rotalarin oldugu bazi kruvaziyer turlarinin diizenlemesine yonelik bir
tur firmasini talebinin bulundugu, ancak heniiz planlama asamasinda oldugu ve bunun
Rusya-Ukrayna krizinin sona ermesine de bagh oldugu liman yetkililerince ifade
edilmigtir.

Samsun Limani'nda gemi basina disen yolcu sayis1 146’dir (Tablo 14). Buradan
limana gelen gemilerin nispeten kii¢iik ve orta boyutlu kruvaziyer gemileri (180 m'’ye
kadar uzunluga sahip) seklinde oldugu anlasiimaktadir (Fotograf 3). Ornegin 2011 yilinda
limana ugrayan Clipper Odyssey gemisi, 103 m uzunluga, 4,2 m drafta, 5218 grostona ve
110 yolcu kapasitesine sahiptir (Cruise International, 2022; Cruise International, 2022a).
Zaten Liman yetkililerinden alinan bilgilere gore; limanin 225 m uzunluga ve 9,5 m drafta
kadar olan kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek olanaklara sahip oldugu anlasilmaktadir.
Limanda gelen yolcularin agirlanabilecegi yolcu salonu bulunmakta ve giimriik islemleri
yapilabilmektedir.
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Fotograf 3: Samsun Limani’'na ugrayan kii¢iik boyutlu kruvaziyer
gemilerinden birisi olan Clipper Odyssey gemisinden bir gériiniim

Kaynak: Samsun Uluslararasi Liman sletmeciligi A.S. (Samsunport).

Samsun Limani'na gelen kruvaziyer gemilerinin yolculari, ¢ogunlukla Amasya’ya
giiniibirlik turlar gerceklestirmektedirler. Amasya il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii'nden
alinan bilgilere gore; Samsun Limani'na gelen kruvaziyer yolculari, daha ziyade sabah
saatlerinde tur otobiisleriyle Amasya’ya dogru yolculuga cikmakta ve oncelikle Havza’'da
kahvalti yapmaktadirlar. Daha sonra Amasya kentine ulasip, buradaki tarihi ve kiiltiirel
acidan 6nem tasiyan mekanlari ziyaret etmektedirler. Bunlar igerisinde Giimiishacikoy
ilcesindeki eski kiliseden camiye doniistiiriilmiis Maden Camisi, Arkeoloji Miizesi,
Hatuniye Mahallesi'ndeki eski Osmanl evleri, Amasya Kalesi, Kral Kaya Mezarlar1 gibi
yerler bulunmaktadir. Bu mekanlar1 ziyaret eden kruvaziyer yolculari, hediyelik esya
diikkanlarini gezmekte, glintibirlik olarak geldikleri Amasya’dan aksam saatlerinde ayrilip,
tekrar Samsun Limani'na gelerek, limandan ayrilmaktadirlar. Baz1 kruvaziyer turlarinin
ise Samsun kentindeki tarihi yerleri (Amisos Tepesi vb) ziyaret ettikleri liman
yetkililerince belirtilmektedir. Buradan da Samsun Limani'na gelen kruvaziyer turlarinin
agirlikh olarak kiiltiir ve inang turizmi odakli olduklar1 goriilmektedir. Limanin ayni anda
kiigiik boyutlu iki veya daha fazla gemiyi alabilecek kapasitede oldugu, ancak diger liman
faaliyetlerini engelleyebilecegi gerekcesiyle aymi anda tek bir kruvaziyer gemisi almay1
tercih ettikleri de liman yetkililerince aktarilmistir. Samsun Limani'na gelen kruvaziyer
turlarimin genellikle istanbul, Sinop, Trabzon ve Soci limanlarinin da icerisinde oldugu
giizergahlari izledikleri anlasilmaktadir.

Bartin Limani: 42° 41" 8" kuzey enlemi ile 32° 13’ 50” dogu boylami tizerinde yer
almakta olan (Wikimapia, 2022a) liman, kent merkezine 11 km mesafede ve Bartin
Belediyesi miicavir alanindaki Topluca Koyt sinirlari igerisindedir. Limanin kara alam 29
500 m%dir. Limanda 1 adet hizmet binasi, 2 adet Giimriik Midirligi, Giimriik Muhafaza
ve Ozel Giivenlik tarafindan kullanilan bina, 1 adet pilot bot, 1 adet kiralilk romérkér, 2
adet 1 500 m? biiytikliigiinde antrepo bulunmaktadir (Bartin Belediyesi, 2020, s. 61).
Bartin Limani, Medcruise tlyesi degildir.

Bartin  Belediyesi tarafindan isletmeciligi yapilan limanda kilavuzluk,
romorkoreciiliik, tath su, palamar, sivi ve kat1 atik, kapali ve acik depo, kantar ve giivenlik
hizmetleri gerceklestirilmektedir (Bartin Belediyesi, 2010, s. 14-15). Yik ve yolcu
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tasimaciliginda uluslararasi liman 6zelliginde olan Bartin limani ayni zamanda yiik ve
yolcu giimriik kapisi olarak islev gormektedir. 480 m rihtim uzunluguna sahip Bartin
limaninin su derinligi 7,5 - 8 m olmakla beraber limana 215 m boyundaki gemilerin
yanasabilmesi miimkiindiir (Bat1 Karadeniz Turizm Master Plani, 2022). Bartin Limani'na
ugrayan kruvaziyer gemileri arasinda Harmony-G, L'Austral, Azamara Journey, Kristina
Katarina, Sea Dream ve Clipper Odssey gibi gemilerin oldugu gorilmektedir (Bartin
Infohaber, 2022). Buradan limana gelen gemilerin, nispeten kiiciik ve orta boyutlu
kruvaziyer gemileri seklinde oldugu anlasilmaktadir (Fotograf 4). 2008-2017 yillar
arasinda gemi basina diisen yolcu sayis1 122’dir (Tablo 16). Cogunlukla limana gelen
gemilerin uzunluklar1 181 m’yi, genislikleri 26 m'yi, draftlar1 8 m'yi, i¢ hacimleri 32 000
gross tonu ve yolcu Kkapasiteleri 700’i gecmemektedir. Ornegin limana ugrayan
gemilerden Azamara Journey gemisi, 181 m uzunluga, 25,4 m genislige, 5,8 m drafta ve
694 yolcu kapasitesine sahiptir (Wikipedia, 2022a; Tablo 15). Bartin Limani'na gelen
kruvaziyer yolcularina, Amasra ve Safranbolu gibi destinasyonlar gezdirilmektedir.
Amasra’da Boztepe, tarihi Kkilise, tarihi kemer kopri, Unesco Diinya Mirasi gegici listesinde
yer alan Amasra Kalesi gibi tarihi turistik gekicilikler gezilmektedir. 1994 yilinda UNESCO
Diinya Miras1 Listesi’'ne dahil olan Safranbolu’da ise tarihi evler ve konaklar kruvaziyer
yolcularina gezdirilmektedir. Bununla birlikte Bartin Limani’'nda bundan sonraki siirecte
(2021 yil ve sonrasi) sadece ylik ellecleme faaliyetlerinin gerceklestirilecegi ve yolcu
kabul edilmesinin s6z konusu olmayacagi anlasilmistir.

Fotograf 4: Bartin Limanina ugrayan Azamara Quest kruvaziyer gemisinden bir
goriiniim. Kaynak: Bartin infohaber, 2014

. yess GRT Draft
Gemi Ad1 Boyu Genisligi Yolcu Sayis1 (Gross Ton) (Derinlik)
Harmony G 53 7 44 498 3,5
L'Austral 143 18 264 10944 4,7
Azamara 181 25,4 694 30277 5.8
Journey
Kristina 128,7 12,9 317 12907 5,6
Katarina
Sea Dream 108 14 112 4253 7,2
Clipper Odssey 102,9 15,4 110 5218 4,2

Tablo 15: Bartin Limani'na gelen kruvaziyer gemilerinin bazilarinin listesi

Kaynak: Vessel Finder, 2022; Marinetraffic, 2022; Wikipedia, 2022; Wikimedia Commons,
2022.
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Bartin Limani’'na gelen kruvaziyer turlariyla ilgili ilk istatistiki bilgi 2008 yilina aittir.
2008-2022 yillar1 arasinda Bartin Limani, 79 kruvaziyer gemi ve 9 666 yolcu agirlamistir.
Bu siirecte Bartin Limani'na ugrayan Kkruvaziyer gemi sayillarinin degisimini
inceledigimizde; gemi sayisinin 2008 yilinda 8 adet iken, 2009 yilinda 10’a ulastigi, 2010
yilinda ise 4’e diistiigii goriilmektedir. 2011 yilindan itibaren yeniden yiikselise gecen
gemi sayisi, 2014 yilina kadar bu egilimi siirdiirmiis ve 2014 yilinda 20 gemiyle en yiiksek
diizeye ulasmistir. 2015 yilindan itibaren tekrar azalisa gecen gemi sayisi, 2017 yilinda 1’e
kadar diismiis ve ondan sonraki yillarda limana herhangi bir kruvaziyer gemi
ugramamistir. Bartin Limani'na ugrayan kruvaziyer yolcusu sayisinda 2008-2022 yillar
arasinda benzer gelismeler yasanmistir. Bu siirecte en yiiksek yolcu sayisina 2014 yilinda
ulasilmis, 2018 yilindan itibaren herhangi bir kruvaziyer yolcusu limana giris yapmamistir
(Tablo 16, Grafik 8-9).

Yillar Gemi Yolcu Yillar Gemi Yolcu
2008 8 957 2016 2 171
2009 10 941 2017 1 103
2010 4 555 2018 0 0
2011 2 208 2019 0 0
2012 9 882 2020 0 0
2013 15 2071 2021 0 0
2014 20 2824 2022 0 0
2015 8 954 Toplam 79 9666

Tablo 16: Bartin Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari (2007-2022)

Kaynak: DTGM, 2014, s. 70; DGM, 2019, s. 37; DGM, 2020, s. 40; DGM, 2021, s. 8.
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Grafik 8-9: Bartin Limani’'na ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayilar1 (2007-2022)

Bartin ve Sinop limanlarina ugrayan kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinin 2015
yilindan sonraki azalisinda, Trabzon ve Samsun limanlarini etkileyen faktorlerin burada
da 6nemli oranda etkili oldugu anlasilmaktadir. Bunlar icerisinde 6zellikle iilkemizdeki i¢
sorunlar (6zellikle 2016 yilinda yasanan teror olaylari, canli bomba saldirilari, darbe
girisimi) ile dis sorunlar (Karadeniz'deki siyasi ve askeri krizler) ve en nihayetinde 2020
yilindan itibaren tiim diinyada etkili olan Covid 19 Pandemisi'nin etkili oldugu
soylenebilir.

Bartin Limani'nin yolcu agirlama islevi, Amasra Limani'na devredilmistir. Amasra
Limani yetkililerinden alinan bilgilere gore; Amasra Belediyesi Yolcu Limani, isletme
iznini, Uluslararasi Liman Tesisi Gilivenlik kodu olan (ISPS) kodunu, yolcu (passenger)
izinlerini ve hudut kapisi onayini 2021 yilinda almistir (Bu izinler olmadan yabanci
bayrakli gemiler limana yanasamamaktadir). Buna ek olarak limanda yapilan yeni
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diizenlemelerle kruvaziyer gemilerinin gelmesi icin gerekli olanaklar olusturulmus
durumdadir. Yeni diizenlemelerle Amasra Limani, 240 m uzunluga ve - 9 m’den daha fazla
drafta sahip bir rithtimi barindirmaktadir. Bu baglamda kiiciik ve orta buyiikliikteki
kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek rihtim kapasitesine ulasmistir. Hatta 2021 yilinda
Amasra Limani'na yapilan 10 kruvaziyer gemi rezervasyonu, Covid 19 Pandemisi
nedeniyle iptal edilmistir. 2022 yilinda da 15 kruvaziyer gemisi rezervasyonu yapilmis
ancak Ukrayna-Rusya krizi nedeniyle kesinlestirilememistir. Amasra’ya heniiz herhangi
bir kruvaziyer gemi yanasmamistir. Rezervasyonu olan kruvaziyer gemilerinin yolcu
kapasitesi 200 ile 1200 arasinda degismektedir. Dolayisiyla bundan sonraki siirecte tarihi
ve dogal giizellikleriyle dikkat ceken Amasra, kruvaziyer turizminde de adini duyurabilme
imkanina kavusabilecektir.

8. Ulkemizin Karadeniz Kiyillarindaki Limanlarinin Kruvaziyer Turizmi
Acisindan Swot Analizi

Glgcli Yonler:

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda ilgi cekici dogal ve tarihi giizelliklerin
bulunmasi (Ornegin Siimela Manastir gibi)

¢ Karadeniz bolgesine 6zgi kiiltiirel ¢ekiciliklerin olmasi (yoresel yemekler, oyunlar,
senlikler, kiyafetler vb.)

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda mayis-ekim arasi dénemde kruvaziyer
turlarina uygun iliman bir iklimin gériilmesi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda ormanlarla kapl zengin bitki értiisiiniin
olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda kita sahanhginin genellikle dar olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda s1g kayaliklarin az olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda Sinop Limamni gibi dogal bir limanin olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek
donanima ve isletme Ozelliklerine (rihtim, iskele, yolcu salonu, hudut kapisi vb.) sahip
limanlarin bulunmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda heniiz kesfedilmemis veya pek bilinmeyen pek
cok ilgi cekici destinasyonun olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda deniz limanlarinin bazilarimin yakininda
havalimanlarinin bulunmasi (Samsun, Trabzon vb.)

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda tarihi dokuya sahip, alisveris, yeme-icme ve
agirlama acisindan yeterli, sehirlesme 6zellikleri bakimindan elverisli liman kentlerinin
bulunmasi (6rnegin Trabzon vb.)

Zayif Yonler:

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusagindaki pek cok liman kentinde kruvaziyer turlarim
agirlayabilecek yeterli tesis ve donatilarin olmamasi

e Ulkemizin Karadeniz kiy1 kusaginda kruvaziyer turlarinin ugradigi limanlarimizin
daha ¢ok kiiciik ve orta biiyiikliikteki kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek durumda
olmalar, biiyiik kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek liman sayisinin az olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki liman kentlerinin bir¢ogunun Kkruvaziyer
turistlerini agirlayabilecek aligveris, yeme-i¢me ve konaklama agisindan yeterli olmamasi,
sehirlesme 6zellikleri bakimindan elverisli durumda olmamalari

e Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki liman kentlerinin ve cevresindeki turistik
cekiciliklerin kruvaziyer turizmi baglaminda yeterince tanitilamamasi ve kruvaziyer
turlarinin bu destinasyonlara cekilmesi icin yapilmasi gereken tanitim c¢alismalarinin
yetersiz olmasi
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e Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlar icerisinde ana liman (home port)
ozelliginde olan limanin olmamasi, mevcut limanlarin ya ugrak liman (call of port) olmasi
ya da kruvaziyer turlarinin hi¢ ugramadigi 6zellikte olmasi

e Simdiye kadar (2022 yil itibariyle) lilkemizin Karadeniz kiyisindaki 25 limandan
sadece 4 limana (Trabzon, Samsun, Sinop ve Bartin) kruvaziyer turlarinin ugramis olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlarin yolcudan ziyade yiik elleclemeye
yoOnelik tesislere ve donatilara sahip olmasi, limanlarin yillik is durumlarinin biiytik bir
kisminin buna yonelik olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlarda yiik ve yolcu gemilerinin ayn1 limanda
agirlanmalart ve yolcularin rahatsiz olabilecegi giiriiltii, goriintii kirligi gibi sorunlarin
olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyisinda sadece kruvaziyer gemilerinin ugrayabilecegi ozel
kruvaziyer limanlarinin olmamasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlarda kruvaziyer turlariyla gelen
ziyaretcileri karsilayabilecek ve bu baglamda hizmet verebilecek, bu konuda yetismis
personelin yetersiz olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyilarinda koy ve kérfezlerin yani sira dogal ve korunakh
limanlarin da az sayida olmasi

e Karadeniz'deki firtinali ve dalga yiiksekliginin fazla oldugu deniz ortaminin
gemiler a¢isindan zaman zaman sorunlar olugturabilmesi

Firsatlar:

¢ Diinyada kruvaziyer turizmine olan ilgi ve talebin giderek artmasi

e Karadeniz limanlarinin da igerisinde oldugu Akdeniz Havzasi’'nin kruvaziyer
sektoriinde en ¢ok talep goren yerler arasinda Karayipler’den sonra ikinci sirada
bulunmasi

e Karadeniz'in Akdeniz Havzasi’'ndaki kruvaziyer turlar1 acisindan alternatif
kruvaziyer rotalariyla 6ne ¢cikmaya baslamasi

e Karadeniz’e yonelik kruvaziyer turlarinin giderek artmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyisinda Medcruise Birligi gibi kruvaziyer turlar
bakimindan 6nem tasiyan uluslararasi orgiitlere iiye olan bir limanin olmasi (Trabzon
Limani)

e Karadeniz limanlarina yonelik diizenlenen bir¢ok kruvaziyer turunun kalkis ve
bitis noktasi olan Galataport Limani gibi ana liman (home port) 6zelligine sahip olan
limanin 2021 yilinda yeniden faaliyete ge¢mesi

e llerleyen dénemde Trabzon, Samsun ve Sinop gibi yerlerde o6zel kruvaziyer
limanlarinin yapilmasina yonelik planlamalarin olmasi

¢ Ordu-Rize Hava Limani gibi bolgeye yonelik yeni havalimani yatirimlarinin olmasi

e Karadeniz'in kuzey kesiminde (Rusya-Ukrayna limanlar1) siyasi ve askeri
tehditlerden dolay1 o limanlara gidemeyen kruvaziyer turlarimin tlkemiz limanlarina
yoOnelebilecek olmasi

e Covid 19 Pandemisi nedeniyle Uzakdogu'ya gitmeyen kruvaziyer turlarinin,
icerisinde Karadeniz limanlarinin da oldugu Akdeniz Havzasi’'ndaki limanlara gitme
egiliminin ortaya ¢ikmasi

e Bolgeye yonelik Arap turizminin kruvaziyer turizmi acisindan da degerlendirilme
potansiyelinin olmasi

Tehditler:

¢ 2020 ve 2021 yillarinda biitiin diinyada oldugu gibi Karadeniz’'deki kruvaziyer
turlarii oldukg¢a olumsuz etkileyen ve 2022 yilinda iyice etkisini yitirse de Covid 19
Pandemisi'nin olumsuz etkisinin az da olsa devam etmekte olmasi
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e ilerleyen dénemde kruvaziyer turlarini olumsuz etkileyebilecek yeni salginlarin
cikma ihtimalinin olmasi (Ornegin Maymun cigegi gibi)

¢ 2008 yilinda Rusya-Giircistan savasi, 2015 yilinda Rusya’nin Kirim'i ilhak etmesi
ve 2022 yilinda Rusya’nin Ukrayna’yi isgal etmesi gibi Karadeniz’deki kruvaziyer turlarini
olumsuz etkileyen siyasi ve askeri krizlerin meydana gelmesi, ilerleyen dénemde buna
benzer sorunlarin ortaya ¢ikma ihtimalinin olmasi

¢ 2022 yilindaki Rusya-Ukrayna krizi nedeniyle s6z konusu yil igerisinde iilkemizin
Karadeniz limanlarina yapilan kruvaziyer tur rezervasyonlarinin, bu sorun gerekce
gosterilerek bir tiirli gerceklestirilememesi

e Ulkemizin Karadeniz kiyilarindaki limanlarinda kruvaziyer turizminin
gelistirilmesi ve daha fazla sayida kruvaziyer gemisinin agirlanmasina yonelik devlet
desteginin yetersiz olmasi

e Ulkemizin Karadeniz kiyi1 kusagindaki limanlara yeterli diizeyde kruvaziyer
turlarinin gelmemesi

e Karadeniz'in Akdeniz Havzasi’'ndaki bolgeler (Bati Akdeniz, Dogu Akdeniz,
Adriyatik Denizi ve Karadeniz) arasinda kruvaziyer turlari acgisindan en az turun
diizenlendigi bolge olmasi

e Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi'nin (Medcruise) 2019 yilim1 kapsayan
verilerine gore; Akdeniz Havzasi'ndaki kruvaziyer yolcularinin sadece % 003’ (1200
yolcu), seyir ¢agrilarinin % 0,014’lintin (2 ¢agr1) Karadeniz iilkelerinin limanlarina ait
olmasi1 ve Karadeniz’'in Akdeniz Havzasi'ndaki dort bolge igerisinde en son sirada yer
almasi

e Akdeniz Havzasi’'nda en ¢ok kruvaziyer gemisinin ve kruvaziyer ziyaretgisinin
ugradigit 10 liman igerisinde, gerek iilkemizin gerekse diger Karadeniz {ilkelerinin
limanlarindan hig birisinin olmamasi

Sonug ve Oneriler

Kruvaziyer turizmi, turizm sektoriinde giderek 6n plana ¢ikmaya baslayan alternatif
turizm tiirlerinden birisidir. Turizm piyasasinin aradigy, yiiksek gelir diizeyine sahip turist
profiliyle turizm sektoriinde dikkate deger bir etkiye sahip olan kruvaziyer turizmi, hem
seyahati hem de konaklamay1 ayni anda sunmasi, ugradigi limanlara hatir1 sayilir gelir
birakmasiyla dikkati cekmektedir.

Kruvaziyer turlarinda 2020 ve 2021 yillarinda Covid 19 Pandemisi'nin olumsuz
etkisiyle gecici de olsa 6nemli diismeler yasansa da sektoriin dinamik hareket kabiliyetinin
de katkisiyla 2022 yilindan itibaren hizli bir toparlanma siirecine girmis oldugu
anlagilmaktadir. 2022 yilinin haziran ayina kadar olan dénemde bu toparlanmanin
isaretleri olarak bircok liman 2 yilin ardindan yeniden kruvaziyer turlarina ev sahipligi
yapmaya baslamistir. Sektoriin eski haline gelmesinin 2023 yilinda olmasi
ongorillmektedir. Boylesine bir ekonomik etkiye ve oldukg¢a hizli bir biliylime trendine
sahip olan kruvaziyer turizminde g¢alisma sahamiz olan Karadeniz limanlarimizin da
icerisinde bulundugu Akdeniz Havzasi, Karayipler’den sonra dlinyada kruvaziyer turlarina
en fazla ev sahipligi yapan ikinci bolge olarak 6énem tasimaktadir.

Akdeniz Havzasi, kruvaziyer turlari agisindan Bat1 Akdeniz, Dogu Akdeniz, Adriyatik
Denizi ve Karadeniz olmak {izere dort bolgeye ayrilmistir. Bunlar icerisinde Barcelona,
Civitavecchia gibi ana limanlar1 barindiran Bati Akdeniz, Akdeniz Havzasi’'nda en fazla
kruvaziyer gemi ve yolcularinin ugradigi bolgedir. Bunu Adriyatik Denizi ve Dogu Akdeniz
takip etmekte, calisma sahamizin igerisinde yer aldigi Karadeniz ise son sirada yer
almaktadir. Akdeniz Kruvaziyer Limanlart Birligi'nin (Medcruise) 2019 yilin1 kapsayan
verilerine gore; Akdeniz Havzasi’'ndaki kruvaziyer yolcularinin % 0, 003’t (1200 yolcu),
seyir ¢agrilarinin % 0,014’ii (2 seyir cagrisi) Karadeniz tilkelerinin limanlarina aittir.
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Karadeniz'de kiyis1 bulunan alti iilkeye (Tiirkiye, Rusya, Ukrayna, Giircistan,
Romanya, Bulgaristan) ait pek cok liman bulunmaktadir. Karadeniz kiyilarindaki bu
limanlar igerisinde kruvaziyer turlarinin ugrak noktasi olan limanlar da vardir. Bunlara
ornek olarak Bulgaristan'in Burgas, Nesebar, Varna; Romanya’'nin Constanta limanlari;
Ukrayna’nin Odessa, Sivastopol ve Yalta limanlari; Rusya Federasyonu'nun Soci Limani;
Glrcistan'in Batum liman ile Tirkiye'nin Trabzon, Samsun, Sinop ve Bartin limanlari
verilebilir. Bunlardan Trabzon, Odessa, Constanta, Varna ve Burgaz limanlari, 2020 yili
itibariyle Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Birligi'nin (Medcruise) iiyesi durumunda olan
limanlar olarak kruvaziyer turizminde dikkate deger potansiyele sahiptirler (Medcruise,
2020). So6z konusu limanlar, hem liman tesisleri ve isletme 6zellikleri hem barindirdiklari
tarihi, kiiltiirel ve dogal cekicilikleri hem de agirlama, yeme-igme ve alisveris olanaklari
bakimindan oldukeca elverisli 6zelliklere sahiptirler. Karadeniz’'deki kruvaziyer limanlari
icerisinde gecmisten bugiine kadar en fazla gemi ve yolcu agirlayan dort liman;
Ukrayna’nin Odessa ve Sivastopol, Romanya'nin Constantza ve Rusya'nin Sogi limanlaridir.
Bununla birlikte glinlimiizde (2022 yili itibariyle) Ukrayna’nin Odessa, Sivastopol, Yalta
limanlari ile Rusya Federasyonu’nun Soci limani, Rusya-Ukrayna arasindaki sorunlarin da
olumsuz etkisinden dolay1 kruvaziyer turlarina ev sahipligi yapmamaktadir.

Ulkemizin Karadeniz kiyisinda yer alan limanlar, yakin cevrelerinde yer alan dogal,
tarihi ve kiltiirel cekicilikleriyle kruvaziyer turizmi bakiminda dikkate deger bir
potansiyel tasimaktadir. Basta Trabzon ilindeki Siimela Manastir1 olmak iizere Sinop,
Amasya, Safranbolu, Amasra’da yer alan turistik cekicilikler, limanlarimiz1 ziyaret eden
kruvaziyer turistlerinin ilgisini cekmektedir.

Ulkemizin Karadeniz kiyisinda 25 liman bulunmaktadir. Bu limanlardan sadece dort
tanesine (Trabzon, Sinop, Samsun, Bartin) simdiye kadar olan siirecte kruvaziyer gemisi
ugrayabilmistir. Bu limanlar icerisinde ge¢misten giiniimiize en fazla kruvaziyer gemi ve
yolcu agirlayani, Trabzon Limani’dir. Bunu; Sinop, Samsun ve Bartin limanlar
izlemektedir. Son donemde Bartin Limani, sadece yilik elleclemeye yonelmis, yolcu
agirlamaktan vazge¢mistir. Bu ¢evrede Bartin Limani’'nin yerini yeni liman diizenlemeleri
ve deniz hudut kapisi olmasiyla kruvaziyer gemilerini agirlayabilecek nitelige kavusan
Amasra Limani'nin almasi 6ngoériilmektedir.

Yukarida so6zli edilen Karadeniz kiyisindaki limanlarimiz, 2017 yihi itibariyle
ilkemize gelen kruvaziyer gemilerinin % 0,8'ine, yolcularin da % 0,1'ine ev sahipligi
yapmaktadirlar. Bunlara ek olarak Karadenize kiyisi olan iilkeler igerisinde kruvaziyer
gemi ve yolcularimi ¢ekme siralamasinda, Karadeniz limanlarimiz maalesef oldukga
gerilerde yer almaktadirlar. Medcruise verilerine goére; 2009-2019 yillar1 arasinda
Karadeniz'deki limanlara ugrayan toplam kruvaziyer yolcu siralamasinda Trabzon Limani;
Odessa, Constantza, Sogi, Sivastopol, Burgas limanlarinin ardindan altinc sirada, Sinop
Limani ise sekizinci siradadir (Tablo 13). Ayrica 2009-2019 yillar arasinda Karadeniz'deki
limanlara ugrayan toplam kruvaziyer gemi siralamasinda Trabzon Limani; Odessa,
Sivastopol, Constantza, Soci limanlarinin ardindan besinci sirada, Sinop Limani ise yedinci
siradadir.

Ulkemizin Karadeniz kiyisindaki limanlarina yénelik kruvaziyer turlar1 bakimindan
gecmisten giinlimiize dogru yapilan incelemede, iilkemizin Karadeniz kiyisindaki
limanlara gelen kruvaziyer yolcu ve gemi sayisinin 2014 yilina kadar arttif1 ancak 2015
yilindan itibaren azaldigi, 2017 yilindan 2022 yilina kadar herhangi bir kruvaziyer gemi ve
yolcusunun ugramadigi, 2022 yilinin temmuz ay1 itibariyle de sadece Sinop Limani'na 323
yolcusu olan bir adet transit kruvaziyer gemisinin ugradigi goriilmektedir. Bu durumun
olusmasinda Karadeniz'de yasanan iilkeler arasi siyasi ve askeri krizler, ililkemizde
yasanan gezi parki olaylari, teror hadiseleri, 2016 yilindaki darbe girisimi gibi i¢ sorunlar
ile Covid 19 Pandemisi etkili olmustur. Ayrica Karadeniz’deki kruvaziyer turlari icin
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cogunlukla homeport (ana liman) ézelligine sahip olan istanbul Salipazar1 (Yeni adiyla
Galataport) Limani'nin, 2015-2021 yillarinda islevsiz kalmasi, Siimela Manastiri’'nin
restorasyon nedeniyle ziyarete kapatilmasi da Karadeniz limanlarimiza (6zellikle Trabzon
Limani) gelen kruvaziyer turlarin1 olumsuz etkilemistir.

Degerlendirilebilecek diizeyde kruvaziyer turizmi potansiyeli icermelerine ragmen
yukaridaki bilgilerden de anlasilacagi lizere Karadeniz’'deki limanlarimiz, ¢esitli nedenlerle
hem tilkemizin diger kruvaziyer limanlarina gére hem de Karadeniz'deki diger iilkelerin
limanlarina gore istenilen 6l¢lide kruvaziyer gemi ve yolcusunu agirlayamamaktadir.
Bundan sonraki siirecte Karadeniz kiyisindaki limanlarda ve liman kentlerinde kruvaziyer
turizminin gelismesinin déniindeki mevcut olan sorunlarin ¢6ziilmesi 6nem arz etmektedir.
Oncelikle bizim kendi payimiza diisenleri yapmamuiz, iilkeler arasi sorunlarin ¢éziimiine de
destek olmamiz gerekmektedir. Bu baglamda Karadeniz kiyilarimizda;

eilk olarak sadece kruvaziyer gemilerinin ugrayabilecegi 6zel kruvaziyer
limanlarinin yapilmasi gerekmektedir. Bu baglamda yapilmasi 6ngoriilen Trabzon,
Samsun ve Sinop’taki kruvaziyer limanlarinin bir an 6nce somutlastirilmasi
onemlidir.

e ikinci olarak kruvaziyer gemilerinin ugradigi mevcut limanlarimizda diizenlemeler
yapilmali ve liman kentlerimizde kruvaziyer turistlerine yonelik cazibe unsurlari
artirilmali ve kruvaziyer turlarinin ugrayabilecegi yeni limanlar olusturulmaldir.

e Uciincii olarak kruvaziyer turizminde uluslararasi diizeyde faaliyet yiiriiten
Medcruise gibi birliklere liye olan liman sayisinin artirilmasi gereklidir. Bilindigi
tzere 2022 yih itibariyle Karadeniz kiyisindaki limanlarimizdan sadece Trabzon
Limani, Medcruise iiyesidir.

e Dordiincii olarak 2014 yilinda olusturulan Karadeniz Kruvaziyer Platformu’nun
(Blacksea Cruise Platform) daha aktif hale getirilmesi, Trabzon disindaki
limanlarimizin ve Karadeniz kiyisindaki diger iilkelerin limanlarinin daha fazla
sayida bu platforma katilmalarinin saglanmasi gereklidir.

e Besinci olarak kruvaziyer turizminde uluslararasi diizeydeki fuarlara katilim
gosterilmeli, limanlarimiz etkili bir sekilde tanitilmalidir.

e Altinc1 olarak kruvaziyer turizminde uluslararasi diizeyde faaliyet yliriiten tur
sirketleriyle ve seyahat acenteleriyle baglantilar artirilmali ve daha fazla kruvaziyer
turunun bolgeye cekilmesine gayret edilmelidir.

e Yedinci olarak 2021 yilinda yenilenerek faaliyete gecen ve Karadeniz'deki bir¢ok
kruvaziyer turu icin homeport (ana liman) ézelligine sahip olan istanbul Galataport
Limani’'nin bu ozelliginden istifade edilmeli, Karadeniz kiyisindaki liman
isletmelerimiz esglidiimlii ¢alisarak bolgeye yonelik kruvaziyer turlarinin
artirilmasina gayret etmelidirler.

e Sekizinci olarak Slimela Manastir1 gibi tarihsel ¢ekiciliklerin ¢ekim gilictinden
istifade edilmeli ve s6z konusu tarihi yapit gibi kruvaziyer yolcularini ¢ekebilecek
yeni marka degerler olusturulmalidir.

Karadeniz’e kiyisi olan iilkeler arasindaki sorunlar da kruvaziyer turlarini olumsuz
etkilemektedir. Ornegin Rusya-Ukrayna arasinda yasanan askeri ve siyasi sorunlar,
Karadeniz’'de seyahat glivenligini tehdit etmekte, bolgeye yapilmasi planlanan turlar da
iptal edilebilmektedir. Nitekim tilkemizin Karadeniz kiyilarindaki limanlara 2022 yili i¢in
yapilan rezervasyon talepleri, bu sorundan dolay1 kesinlestirilememektedir. Bu baglamda
bu tiir iilkeler arasi sorunlarin ivedilikle ¢oziilmesi ve Karadeniz'deki seyahat giivenliginin
yeniden olusturulmasi, kruvaziyer turlari icin 6nem arz etmektedir.

Karadeniz’'deki kruvaziyer turizminin sadece Tiirkiye tarafindan yapilacak
planlamalarla yeterli 6lciide gelistirilmesi miimkiin degildir. Karadeniz’'e kiyisi olan biitiin
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ilkeler, bu hususta esgiidiimlii hareket etmeli ve ortak stratejiler belirlemelidirler. Ciinkii
bilindigi gibi Karadeniz’'e gelen kruvaziyer gemileri, birkag iilkenin limanlarina ugrayip,
turlarini tamamlamaktadirlar. Bu baglamda kruvaziyer gemileri Sinop, Trabzon, Soci,
Sivastopol, Odessa gibi limanlar arasinda mekik dokumaktadirlar. O yiizden gerek iilkemiz
limanlarina gerekse diger iilkelerin limanlarina ugrayan gemiler incelendiginde ayni gemi
isimlerine rastlanilmaktadir. Nitekim iilkemizde Trabzon Limani'na ugrayan birgok
geminin ayni turun devaminda Sinop Limani'na da ugradigi goriilmektedir.

Karadeniz, Akdeniz Havzasi’'ndaki bolgeler arasinda giinlimiizde istenilen diizeyde
kruvaziyer turuna ev sahipligi yapmasa da, iilkeler arasindaki siyasi ve askeri sorunlar
nedeniyle gecici olarak seyahat glivenligi bakimindan riskli olsa da kruvaziyer turlari icin
yeni ve farkl cekicilikleri barindiran bir bolge olarak ilerleyen donemde ¢ok daha fazla
kruvaziyer turunun yapilabilecegi potansiyele sahiptir. Bu potansiyelin ortaya ¢ikarilmasi
ve arzu edilen sekilde bundan istifade edilebilmesi i¢in Karadeniz kiyisindaki
limanlarimizda ve kentlerimizde kruvaziyer turizminin gerektirdigi teknik o6zellikler,
isletme ozellikleri ve sehirsel nitelikler gelistirilmeli, tanitim, markalasma ve pazarlama
hususlarinda c¢abalar sarf edilmeli ve kruvaziyer turlarinin bélgeye cekilmesi icin
calismalar yiiriitilmelidir.
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