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OZET

Selcuklu déneminde Bizans egemenliginden devralinan Anadolu
cografyasi kent ag1 ve ulasim sistemi, tarimsal tiretim arttirmak ve
uluslararasi ticaret potansiyellerini gelistirmek {izerine odaklanan
¢ok yonlii ekonomi politikalar1 esliginde yeniden orgiitlenmistir.
Bu kapsamda, Akdeniz ve Karadeniz kiyisindaki liman kentlerinin
Selcuklu ekonomi ve askeri politikalar1 iginde anahtar rol {istlen-
digi soylenebilir. Nitekim Selguklu liman kentleri, Anadolu kent
ag1 ve ulasim sistemi icinde uluslararasi ticaret faaliyetleri ile de-
niz agir1 fetihler i¢in lojistik merkez islevi tstlenmistir. Bu aras-
tirmanin amaci; Selcuklu egemenligindeki Anadolu liman kentle-
rinin mekansal ve islevsel karakteristiklerinin irdelenmesidir.
Arastirmanin yontemi, Selcuklu dénemine iliskin 6zgiin tarihi
kaynaklar niteligindeki vakdyi-name metinleri ile arkeolojik bu-
luntu-mimari kaltlar ve niimizmatik bulgular esliginde elde edi-
len verilerin harita ve semalar tlizerine aktarilmasi yoluyla irde-
lenmesine dayanmaktadir. Bu arastirmanin, giiniimiiz Anadolu
liretim-dagitim sistemi i¢inde lojistik merkez potansiyeli olan kiy1
yerlesmelerinin belirlenmesine, tarihsel arka plana dayali ¢6ziim-
lemeler esliginde katki sunabilecegi diisliniilmektedir. Arastirma
sonunda; Sel¢uklu donemin liman kentlerinin mekansal ve islevsel
kurgusunun, milletleraras1 ticaret potansiyelleri ile askeri-
stratejik kosullara dayali olarak bigimlendigi belirlenmistir.
Anahtar kelimeler: Anadolu, Selgukluy, liman kenti, lojistik.

ABSTRACT

In the Seljuk Period, the Anatolia urban network and transporta-
tion system taken from Byzantine Empire were re-organized by
the multi-purpose economic policies in order to increase the in-
ternational trading potentials and develop the agricultural pro-
duction. So, it is said that the port cities of Mediterranean and
Black Sea were played a key role in Seljuk both economic and mili-
tary policies. In this context the port cities functioned and acted
like logistics centers for the overseas military operations and in-
ternational trading activities in the urban network and transpor-
tation system in Anatolia. In that vein, this study attempts to
examine the spatial patterns and functional characteristics of the
port cities under Seljuk control in Anatolia. Here, the methodolo-
gical framework is mostly based on examination of the original
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historical documents, archaeological findings and architectural
remains with the numismatics, and also transferring those data on
to the maps. It is considered that this study is contributed to iden-
tify the logistics center potentials of modern port cities in the con-
text of the historical geography of Anatolia. Result of this study, it
is stated that the spatial and functional characteristics of Seljuk
port cities was shaped as depending on international trading po-
tentials and military-strategic conditions.

Keywords: Anatolia, Seljuk, port cities, logistics.

Selguklularin, Anadolu’da Tiirk-Islam kolonizasyon siirecinin gerceklesti-
rilmesine yonelik olarak uygulanan tarimsal liretim ve milletlerarasi ticaret
potansiyellerine dayanan ekonomik politikalarmin mekansal yansimasi;
kervansaraylar ve kopriiler ag1 ile desteklenen tliretim-dagitim sistemi (ula-
sim ag1) ile konumsal niteliklere dayali islevsel farkliliklar gosteren yerles-
melerden olusan yerlesme sisteminin (kent ag1) o6rgiitlenmesi biciminde
olmustur. Bu sistem kurgusu icinde; 6zellikle Akdeniz ve Karadeniz kiyisin-
daki Selguklu liman kentlerinin deniz ulasimina dayali konumsal niteligi ile
mal-iirlin-hizmet/insan trafiginin aktarma-baglanti merkezleri olarak,
askeri donanimlar ile giiclendirilerek, ekonomik ve askeri hizmet-destek
merkezleri islevi kazanmis, lojistik hizmet-destek merkezleri olarak gelisti-
gi soylemek miimkiindiir.

Bu arastirmanin amaci; Selguklu c¢aginda bilgeler-arasi mal-iiriin-
insan trafiginin Anadolu cografyasina giris-¢ikis merkezleri islevindeki
liman kentlerinin lojistik kavramina iliskin potansiyel ve dinamikler esli-
ginde mekansal ve islevsel karakteristiklerinin tanimlanmasidir. Bu tanim-
lamanin, giiniimiiz Anadolu liretim-dagitim sistemi i¢inde lojistik merkez
potansiyeli olan kiy1 yerlesmelerinin belirlenmesine tarihsel arka plana
dayali degerlendirmeler baglaminda katki sunabilecegi diistintilmektedir.

Arastirma, tarihi kaynaklarin yorumlu degerlendirilmesi ve elde edilen
bilgilerin harita ya da plan gibi gorsel malzemeler esliginde degerlendiril-
mesine dayanan bir yontem kurgusu icinde ele alinmistir.

1. KAVRAMSAL ACIKLAMALAR

Lojistik kavrami Tiirk Dil Kurumu So6zliigii'ne gore; “askerlik mesleginin
savasta veya askeri harekdtta, yol, haberlesme, saglik, yiyecek-icecek ve silah
saglama gibi ¢ok yonlii hizmetleri en akilci, etkili ve seri bicimde plan ve
programa baglayip uygulayan hizmetler biitiiniidiir.” biciminde ifade edil-
mektedir (Anonim 1998: 1470). Bu tanima gore lojistik kavraminin arka
planinda ulasim sistemi ile ulasim arag¢ ve teknolojisinin belirleyici oldugu-
nu sdylemek mimkiindiir.

Lojistik kavraminin tarihsel ve etimolojik kdkeni irdelenirse; Yunan ve
Roma donemlerinde askeri operasyonlar i¢in gerekli kaynak ve hizmetlerin
verimli ve etkin bicimde saglanmasi-tedarik edilmesi ve gerekli-ilgili birim-
lere aktarilmasindan sorumlu gorevli olan Logistikas adi verilen askeri go-
revliye dayandigi sdylenebilir (Tepi¢ vd. 2011: 379-384, Keskin 2012: 119-
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130). Bu yoniiyle bakilirsa, lojistik kavramini askeri gerekliliklerin karsi-
lanmas1 ya da tedarik edilmesi ile iliskilendirmek miimkiindiir. Nitekim
ortacag lojistik arastirmalari irdelenirse, lojistik olgusunun 6zellikle askeri
organizasyonlar baglaminda ele alindig1 ve irdelendigi goriiliir (Haldon vd.
2011-2012: 209-235, Murgatroyd vd. 2012: 488-506).

Ancak, tarihsel stirecte lojistik kavraminin anlam ve iceriginin, ulasim
sistem ve araglari ile ticaret hacmi ve niteligindeki degisim-doniisiimlere
dayali olarak ekonomik oncelikler lizerine odaklandig1 goriilmektedir. Do-
layisiyla, baslangicta sadece askeri amacli kaynak ve hizmetlerin tedarik
edilmesine yonelik faaliyetler bicimde ortaya c¢ikan lojistik kavraminin,
stirec icinde her tiirlii mal-iiriin ve hizmetin gereksinim duyulan/talep edi-
len alanlara yonlendirilmesine yonelik aktarim-dagitim ve pazarlama orga-
nizasyonlarina dontstiigii soylenebilir (Sahin 2014: 344-362, Giines ve
Esmer 2016: 303-316, Kidd ve Stumm 2005: 1249-1261).

Bu bilgilendirmeler esliginde Lojistik kavramini, mal-iiriin ve hizmet
tedarikine yonelik aktarim-dagitim-depolama ve yonetim-denetim hizmet-
lerine yonelik orgiitlenme modeli olarak ifade etmek miimkiindiir. Daha
acik bir ifadeyle, iliretim-tiiketim-dagitim zincirinde insan-mal/iiriin ve
hizmet gereksinimlerinin karsilanmasina yonelik tedarik siireci ve altyapi-
sia iliskin tesislerden olusan organizasyon semasi olarak tanimlanabilir.

Arastirma kapsaminda “lojistik merkez” kavrami ile anlatilmak iste-
nen; Selcuklu egemenligindeki Anadolu cografyasinda, milletlerarasi-
bolgelerarasi ticarete dayanan mal-liriin-hizmet-insan akimlarinin bigim-
lendirdigi ulasim sistemi kapsaminda dis alim-dis satim ya da giris—cikis
noktalar1 olarak aktarma-dagitim ve depolama-pazarlama/antrepo ve de-
netim-giivenlik merkezleri islevini listlenmis liman kentleridir. Baska bir
ifadeyle, Selcuklularin milletlerarasi-bolgelerarasi ticareti tesvik politikala-
r1 kapsaminda Batili devletlere ticaret anlasmalari yoluyla birtakim imtiyaz-
larin verilerek, ticaret kolonileri-konsolosluk kurma hakkinin tanindigy,
Akdeniz ve Karadeniz kiyilarindaki giimriik merkezleri niteligindeki liman
kentleridir.

2. MEKANSAL VE ISLEVSEL ARKA PLAN

Selcuklu ¢aginda Anadolu’da bolgelerarasi-milletlerarasi mal/{iriin-hizmet
ve insan akimlarinin giris-¢ikis noktalari olarak lojistik merkez niteliginde-
ki liman kentlerinin mekansal karakteristik ve islevsel kimlik agisindan iki
temel rol tistlendigi goriiliir:

Birincisi konumsal-stratejik niteliklerine dayali olarak askeri harekat
ve mal/lriin ve insan tasimaciliginin hizmet-destek merkezleri olmalaridir.
Bu acidan bakilirsa; Akdeniz kiyisindaki Alalyye ve Antalya kentleri ile Ro-
dos-Kibris Adalar1 ve Suriye limanlar1 arasindaki siyasal-ekonomik iligkile-
re dayali olarak Dogu Akdeniz boélgesinin denetim-giivenlik merkezleri,
Karadeniz kiyisindaki Sinop kentinin ise Karadeniz Otesine diizenlenen
askeri operasyon/fetih faaliyetlerinde harekat-destek merkezi islevi lst-
lendigi soylenebilir. Nitekim Akdeniz kiyisindaki Antalya ve Alaiyye ile Ka-
radeniz kiyisindaki Sinop kentlerinin fetih sonrasinda kule-bur¢ ve surlar
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ile tahkim edilerek, erzak ambarlar1 ve cephanelikler ile donatildigina ilis-
kin vakayi-name kayitlari; s6zkonusu kentlerin ticaret/miibadele merkezi
olmasmin yanisira denizasir1 askeri-stratejik harekat ve lojistik destek
merkezi olduguna da isaret sayilmalidir (Ibn Bibi 1996: 119, 167, 175, 267).

Ikincisi ise; milletlerarasi ekonomik iliskiler agina dayanan ulasim-
iletisim organizasyonlar1 kapsaminda Anadolu cografyasinin dis alim-dis
satim merkezleri niteligindeki miibadele ya da giimriik merkezleri islevinde
olmalaridir. Bu islev ile Anadolu cografyasinin yanisira Karadeniz 6tesi ve
Akdeniz 6tesine dek uzanan ekonomik etki alanina/hinterlanda sahip ol-
muslardir. Bu yoniiyle, Akdeniz kiyisindaki Antalya ve Alalyye ile Karadeniz
kiyisindaki Sinop kentleri, kuzeyde Karadeniz otesinden (Giiney Rusya-
Kirim), glineyde Akdeniz 6tesine (Rodos-Kibris-Suriye-Misir) tasinan mal-
tiriin akimlarinin aktarim-dagitim ve denetim-pazarlama merkezleri olarak
goriilmelidir (Sekil 1).
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Sekil 1. Anadolu’da Selguklu Kent Ag1 ve Ulasim Sistemi

Bu noktada, Kii¢iik Ermenistan Kralli§1 ve Trabzon Rum Imparatorlugu gibi
Selcuklu egemenligi disinda kalan Akdeniz kiyisindaki Ayas (Yumurtalik)-
Korykos ya da Karadeniz kiyisindaki Herakleia (Eregli)-Kerasus (Giresun)-
Trabzon gibi liman kentleri ile Selguklu liman kentleri arasinda ekonomik
alanda rekabet yasandigini sdylemek miimkiindir. Liman kentleri arasin-
daki rekabet olgusunun kokeni; Anadolu cografyasinin kuzey-giiney (Mi-
sir-Gliney Rusya/Kirim) ve dogu-bati1 (Cin/Hindistan-Venedik/Cenova)
yoniinde uzanan bolgelerarasi ticaret yollarinin cografi ge¢is noktasi niteli-
gindeki jeo-politik konumunun sundugu mal/iiriin-hizmet-insan ve ser-
maye akimlarinin yarattigl ekonomik canlilik-etkinlik ve sermaye biriki-
minden pay alma arayisina dayandirilabilir. Bu yontiyle bakilirsa, Selguklu-
larin Trabzon Rum Imparatorlugu merkezi Trabzon’a diizenledikleri askeri
operasyonu, Karadeniz ticaretinden pay alma miicadelesinin yansimasi
olarak degerlendirmek mimkiindiir (Kecis 2012: 40-54, Ayoni 2008: 15-
35, Peacock 2006: 133-149).
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Bu baglamda, Sel¢uklu Sultanlarinin izledigi milletlerarasi ekonomi po-
litikalar1 esliginde liman kentleri boyutunda yaratilan ekonomik getiriden
pay alma arayislarinda, Selcuklu liman kentlerine diger liman kentleri ile
rekabet siirecinde lojistik hizmet sunumu agisindan énemli avantaj ve kat-
kilar sagladig1 aciktir (Kéymen 1977: 9-12, Kéymen 1977a: 13-16).

Bu avantaj ve katkilarin arka planinda birbirini tamamlayan 3 (ii¢) bii-
tlinlesik politikanin oldugu goriiliir:

[1] Yabanci devletler ile yapilan ticaret anlasmalar1 yoluyla yabanci
tiiccarlara sunulan giivenli ulasim, vergi muafiyetleri-sigorta kurumu ve
licretsiz konaklama olanaklari gibi lojistik hizmetlerinde saglanan tesvik-
kolayliklardir. Bu kolayliklarin mekansal boyutlari; ticaret kolonileri niteli-
gindeki sapel-kilise, antrepo, fonduk-tiiccar hani1 ve mahkeme gibi birtakim
yapisal tesislerin insa edildigi mahalleler kurulmasi biciminde olmustur
(Turan 1946: 471-496, Atan 1990: 103-114, Bratianu 1929: 158-166,
Heyd 1975: 332-335).

[2] Anadolu tiretim-dagitim sisteminin mekansal altyapisina yonelik
olarak ulasim kolayligi-giivenligi ve konaklama-barinma hizmetleri sunan
biiyiik ve programli anitsal-kamusal yapilar islevindeki kervansaray ve
kopriiler gibi lojistik destek tesisleri insa faaliyetleridir (Aslanapa 1974:
69-77, Ozergin 1959, Culpan 1975, ilter 1978).

[3] Karadeniz kiyisinda Trabzon Rum imparatorlugu egemenligindeki
Trabzon ile Akdeniz kiyisinda Kii¢iik Ermenistan Kralligi egemenligindeki
Ayas (Yumurtalik) liman kentleri, Misir-Anadolu-Giiney Rusya boyunca
uzanan kuzey-giiney ticaret yolunun (kiirk yolu) Anadolu cografyasindaki
giris-cikis noktalar1 olarak Selguklu tliretim-dagitim sisteminin mekansal
altyapisina alternatif ikincil ya da dis lojistik merkezler olarak eklemlendi-
rilmesidir (Ozcan 2005:117-118).

Bu degerlendirmelere gore, Selguklu liman kentlerinin Anadolu yer-
lesme sistemi ve ulasim ag1 icinde dis alim-dis satim merkezleri olarak as-
keri-stratejik ve ekonomik temellere dayanan Selguklu fetih ve yerlesme
politikalarinin 6ncelikli ilgi alani oldugunu séylemek miimkiindtr.

3. LOJISTIK MERKEZLER OLARAK SELCUKLU LIMAN KENTLERI
Selcuklularin Anadolu cografyasinin konumsal niteligine dayanan milletle-
rarasi ve bolgelerarasi ticaret potansiyelini canlandirma ve art1 degere do-
niistiirme ¢abalarinin iki agamali bir siirecte degerlendirilmesi yerinde olur.
Ilk asama, Anadolu cografyasini kuzey-giiney ve dogu-bat yoniinde kate-
den kervansaray-han ve kopriiler gibi lojistik hizmet-destek tesisleri insa
faaliyetleri ile ulasim altyapisinin gili¢clendirilmesidir. Tamamlayici nitelik-
teki ikinci agsama ise; Anadolu cografyasinin kuzey-giiney yéniindeki giris-
cikis merkezleri ya da lojistik merkezler niteligindeki liman kentlerinin
fethedilmesidir. Bu ¢ercevede, Anadolu’da Selguklu egemenligindeki Akde-
niz ve Karadeniz liman kentleri; vakdyi-name, vakif-ndme ve kitabeler gibi
tarihsel yazili kaynaklar ile arkeolojik-mimari bulgulardan olusan gorsel
kaynaklar esliginde lojistik destek ve hizmet islevleri agisindan irdelenmis-
tir.
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Antalya (Dar iis sagr/Uc kenti)

Antalya kenti, Anadolu cografyasini gecis mekani olarak kullanan, Akdeniz
otesindeki Misir'dan Karadeniz Otesindeki Giiney Rusya/Kirim arasinda
kuzey-gliney yoniinde uzanan karsilikli kiirk ve koéle ticaretine dayanan
bolgelerarasi ticaret akimlarindan pay alma arayisinda, gerek askeri-
siyasal ve gerekse ekonomik etkinlikler agisindan jeo-politik ve stratejik
oneme sahiptir. Nitekim Selguklular tarafindan fethedilen kentin (1207),
Kibris Krallig1 desteginde yerel halkin isyani ile bir siire i¢in elden ¢ikmasi
(1212), sonrasinda ise (1216) Selguklular tarafindan tekrar fethedilmesi;
kentin bolgelerarasi (Gliney Rusya-Anadolu-Kibris-Misir) mal-iiriin ve
sermaye akimlarindan pay alma rekabetine yorulmalidir (Turan 1971:
307-312).

Bu acidan bakilirsa; Selcuklular ile Kibris Krallig1 ve Venedikliler ara-
sinda ticaret anlasmalarinin Antalya fethi sonrasina tarihlenmesi; askeri-
siyasal bolgelerarasi ticarete dayanan ekonomik getiriden pay alma arayi-
sinda Selcuklu fethinin 6nemine isaret etmektedir (Martin 1980: 321-330,
Turan 1964: 209-227, Turan 1988: 109-146). Dolayisiyla, Antalya kentinin
fethi, Selguklularin Anadolu’'nun giris-¢ikis merkezlerini denetim alma ve
Akdeniz ticaretinde ekonomik etkinlik saglama ¢abasinin ilk asamasi olarak
sayllmalidir. Devaminda ise; Akdeniz sahillerinde Alaiyye basta olmak iize-
re yaklasik kirk kalenin fethedilerek, Antalya merkez olmak iizere “melikii’l
sevahil” veya “reisii’l bahr” adi verilen subasi/askeri valiler yonetiminde
Giiney Sahil Komutanhig idari biriminin yapilandirilmasi, Selguklularin
Akdeniz ticaretinde etkinlik saglama c¢abalarinin ikinci asamasi olarak go-
rilmelidir (Ibn Bibi 1996:1/167).

Sekil 2. Selcuklu Caginda Antalya Limani

142



Selcuklu Liman Kentleri

Antalya, gerek askeri-stratejik gerekse ekonomik-yonetimsel islevleri ile
askeri operasyon merkezi olmasinin yaninda farkl milletlerden tiiccarlarin
yerlestigi 6nemli bir dis alim-dis satim merkezi islevini kazanmistir (Heyd
1975: 611-612). Kentin bu islevi kazanmasinda, Selguklu egemenlik done-
minde baskent Konya odakli Selcuklu Anadolu ulasim sisteminin kuzey
(Sinop-Samsun)-gliney (Antalya-Aldiyye) baglantisi i¢cinde jeo-stratejik
konumu ile bolgelerarasi ticaret potansiyelleri etkili oldugu aciktir (Sekil 2).
Nitekim Selguklu egemenlik doneminde baskent Konya odakli Sel¢uklu
Anadolu ulasim sisteminin kuzey (Sinop-Samsun)-giiney (Antalya-Alaiyye)
baglantisi icinde jeo-stratejik niteligi ile bolgelerarasi ticaret potansiyelle-
rine dayali olarak farkli milletlerden tiiccarlarin yerlestigi 6nemli bir dis
alim-dis satim merkezi islevini kazanmistir (Cahen 1994: 162-169). Bu
islevi ile Antalya kentinin demografik a¢idan farkl dini ve etnik unsurlar-
dan olustugunu sdylemek mimkiindiir. Nitekim tarihi kaynaklarda; Ttrk,
Rum ve Yahudiler ile Ceneviz-Venedik-Pisa ve Marsilya (Provence) gibi
farkli devletlere mensup Hiristiyan Batili tiiccarlarin ayri mahallelerde yer-
lestigine iliskin kayitlar, Antalya kentinin liman islevine dayali ¢cok uluslu
kimliginin mekansal yansimasi olarak goriilmelidir (Heyd 1975: 611).

Alaiyye (Dar iil eman/giivenli kent)

Alaiyye kentinin Selguklu egemenligine katilmasi -Antalya limanina naza-
ran daha gec-Anadolu Selguklu devlet mekanizmasinin kurumsallasma
slirecinin tamamlandig1 Alaaddin Keykubad saltanat dénemine tarihlen-
mektedir. Bu donemde Akdeniz ve Karadeniz 6tesine yonelik askeri ope-
rasyonlarin sonucu olarak bir¢ok liman kenti/deniz kalesi Selcuklu ege-
menligine katilmistir. Selguklu vakayi-namelerinde; Aldaddin Keykubad
tarafindan goérevlendirilen Emir Kamereddin'in Akdeniz kiyisinda yaklasik
kirk kale fethettigine iliskin kayitlar; Aldaaddin Keykubad doneminde Akde-
niz ve Karadeniz liman kentlerine verilen éneme isaret sayilmalidir (ibn
Bibi 1996: 1/354, Simbat 1946:80-81). Nitekim Alalyye kentinin fethedile-
rek, Selcuklu kentlerine unvan verme gelenegine uygun olarak Dar iil Eman
(emin kent) olarak anilmasi ve kale-sur tamiri ile tersane ve kuleler insasi
yoluyla gliclendirilmesi, liman kentlerine verilen askeri-stratejik dnemi
gostermektedir (Artuk ve Artuk 2003: 421-446).

Bu ¢ercevede, Alalyye fethi, Anadolu liman kentlerinin fethedilmesi yo-
luyla denizlere egemen olma siyaseti baglaminda milletlerarasi-bolgeler-
arast mal-lriin-insan odakli sermaye dolasimindan pay alma arayisina
yonelik Selcuklu ekonomi politikalarinin son halkasi olarak goériilmelidir. Bu
ekonomik oOrgiitlenme kapsaminda Alalyye kentinin, Antalya ile birlikte
Dogu Akdeniz Havzasi’'nda ekonomik iligkilerin yanisira askeri-siyasal ope-
rasyonlarin merkezleri olarak dnemli bir liman/lojistik iis islevini kazandig1
sOylenebilir (Heyd 1975: 611, Rice 1966: 106).

Alaiyye kentinin fetih sonrasi imar faaliyetlerine iliskin yap1 kitabeleri,
Selcuklularin dncelikli mekansal bildirgesinin ipug¢larini sunmaktadir (Yar-
dim 2002, Redford 2010: 125-538, Ulkl’itaslr 1949: 113-151). Buna gore;
kilise-sapel gibi Hiristiyan yapilarinin, ulu cami-mescid gibi Islami yapilara
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doniistiiriilmesi ile kusatma stirecinde tahrip olan kent duvarlari-surlarin
giiclendirilmesine yonelik insa faaliyetleri birinci 6ncelik olmustur.

Ikinci éncelik ise; liman kenti islevine dayali olarak ozelikle ticaret-
savas gemileri insasi icin tersane ile kentin tahkimat sistemini giiclendiren
askeri-stratejik 6ge olmasinin yanisira Selguklu devlet otoritesini de vurgu-
layan bir prestij—-imaj 6gesi olarak Kizil Kule ve Tophane insa faaliyetleri
olarak sayilabilir (Riefstahl 1941: 48-49, Konyal1 1946: 161-163, Aslanapa
1974: 72, Daggiil 2009: 13-20).

Arkeolojik-mimari bulgulara dayali arastirmalar; Alalyye liman kenti-
nin —Antalya limani ile birlikte- kervansaray ve han gibi lojistik destek hiz-
met yapi faaliyetleri esliginde baskent Konya odakli Anadolu ulasim agi ile
biitiinlestirildigini gostermektedir (Ozergin 1959: 63-92, Ozcan 2005: 87-
104).

Bu lojistik destek altyapisi ile Selguklu devlet politikalar1 kapsaminda
yabanci tiliccarlara saglanan sigorta-giivenlik gibi onlemlerin de sonucu
olarak; Alalyye ve Antalya, Kiiclik Ermenistan Kralligi egemenligindeki
Ayas/Ajazzo limanina alternatif liman kentleri olarak, Dogu Akdeniz Havza-
siin en 6nemli ekonomik etkinlik merkezleri durumuna gelmistir (Sekil 3).

Sekil 3. Selcuklu Caginda Alalyye Limani

Sinop (Ceziret iil ussak/asiklar adasi)

Selcuklularin Sinop kentine tersane-liman tesisleri gibi askeri ve ekonomik
altyap1 yatinmlarinin kékeninde; Rum Pontus imparatorlugu egemenligin-
deki liman kenti Trabzon ile rekabet edebilecek ve Karadeniz ticaretinde
etkinlik saglayacak askeri ve stratejik isleve de sahip bir liman kenti arayi-
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siin yattig1 soylenebilir (Gordlevski 1988: 213-214, Peacock 2006: 133-
149, Peacock 2010:103-124).

Bu arayis i¢in Sinop limaninin Anadolu iiretim-dagitim sistemi icindeki
elverisli konumsal niteligi ile korunakli dogal liman ile kuzey-giliney yo6-
niinde uzanan 0zellikle kiirk ve kole ticaretine dayanan milletlerarasi mii-
badele faaliyetleri icin aktarim-dagitim merkezi olarak uygun mekansal ve
islevsel altyapiy1 sundugu séylenebilir (Sekil 4).

Sekil 4. Selcuklu Caginda Sinop Limani

Selcuklu cagina iliskin seyahat anlatilarinda; “Sinop limaninda Selguklu
sultanliginin donanmasi bulunur” ifadesi, Selguklu fethi sonrasinda insa
edilen tersane-liman tesisleri ile deniz iissii islevini kazandigina da isaret
etmektedir (Uzungarsili 1934: 9-12, Cahen 1968: 41-50, Kuru 2001: 161-
173). Bu agidan bakilirsa, Selguklu vakayi-name metinlerinde, Selguklularin
deniz asir1 ilk askeri operasyonu olan Kirim Seferi'nin Sinop limanindan
organize edildigine iliskin kayitlar, Sinop limaninin deniz {isst islevini dog-
rulamaktadir (Ibn Bibi 1996: 1/325-345).

Diger taraftan, Sinop Kkentinin mekéansal ve islevsel yapisi agisindan
vakayl-name metinleri ayrintida bilgiler icermektedir. Bu agidan; Selguklu
fetih politikalarinin Sinop kentindeki mekansal ve islevsel dnceliklerinin,
Alaiyye kenti ile benzer/ortak nitelikler tasidigini sdylemek miimkiindiir.
Nitekim 6ncelikle Hiristiyan kent kurumlari Islami kurumlar1 déniistiiril-
mesi ve kent surlarinin giiclendirilmesi ile tersane ingasi gibi yapi faaliyet-
leri Sinop kenti i¢in de gecerlidir (Ibn Bibi 1996: 1/174-175). Bu benzerlik-
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ler, milletlerarasi ticarete dayanan ekonomi politikalarinin liman kentleri
ornegindeki ortak mekansal ve islevsel bildirgesi olarak tanimlanabilir.

Diger Sel¢uklu Limanlari: Fatsa ve Samsun

Selcuklu iiretim-dagitim sitemi icinde ana ulasim giizergahlar1 disindaki
alternatif glizergahlar lizerinde konumlandirilmis, bu nedenle, islevsel kim-
lik agisindan [tarihi kaynaklarda sinirli bilgi bulunmasi bakimindan] arka
planda kaldig1 diisiiniilen diger liman kentleri ise Fatsa ve Samsun olarak
sayilabilir. Ancak, Samsun kentine gore Fatsa limaninin Selguklu ¢agindaki
islevsel niteligine iliskin kaynaklar olduk¢a smirlidir. Bu durumu, Selguklu
yerlesme sistemi ve ulasim ag1 icindeki Samsun kentine gore ikinci derece
kervan giizergdhi lizerindeki konumsal niteliklerine dayal olarak yaratilan
ticaret hacmi ve ekonomik etkinlik kapasitesi ile agiklamak miimkiindiir.

Fatsa limaninin islevsel varligina ve roliine iliskin tek kayit; XII. yiiz-
yilda Akdeniz kiyisindaki Ayas limanindan Anadolu’ya giris yapan Cenevizli
noterlerin Karadeniz 6tesindeki Sugdak limanina Fatsa limani iizerinden
seyahat ettigine iliskindir (Bratianu 1929: 159, Balard 1983: 35). Bu seya-
hatin ayrintilarinda, Fatsa limaninda yerlesik Cenevizli tiiccarlarin borg-
lanma senetleri alip-verdiklerine ya da Karadeniz 6tesinde Sudak ve Kefe
limanlarindan tuz ya da kumas veya deri gibi mal-iiriinlerin Anadolu’ya
Fatsa limani lizerinden aktarildigina yapildigina iliskin kayitlara dayanilir-
sa, Fatsa limanini1 yerel olcekte finans merkezi olarak degerlendirmek
miimkiindiir (Baykara 2015: 412-420, Balard 1995: 23-32).

Samsun limani ise mekansal agidan 6zel bir durum gosterir: Selcuklu
yap1 kitabeleri, Kafir Samsun olarak anilan Bizans egemenligindeki Amisos
limaninin yakininda Sultan II. Kili¢ Aslan déoneminde “Miisliman Samsun”
adiyla bir liman yerlesmesi kurulduguna isaret etmektedir (Ozergin 1971:
61-72). Nitekim doneme iliskin seyahat anlatilarinda; XIV. yiizyilda her biri
birbirinden bir ok atimi uzakta konumlanmis ve ¢evresi surlarla cevrilmis,
dini ve etnik acidan birbirinden farkli olmakla birlikte, islevsel kimlik a¢i-
sindan milletlerarasi miibadele merkezi olarak ortak islev tistlenmis birbiri
ile rekabet eden Tirk Samsun, italyan Simisso ve Rum Amisos olmak ilizere
¢ farkl yerlesmeden bahsedildigi goriiliir (Bryer 1986: 275-276, De Clavi-
jo 1993: 67, Schiltberger 1995: 48-51).

Tarihi kaynaklar, Samsun limaninin Karadeniz'deki ilk Sel¢cuklu liman
kenti olarak 6zellikle Tokat yoresindeki bakir madenlerinin dis satimi i¢in
antrepo limani islevi iistlendigine isaret etmektedir (Cahen 1994: 127, Tug-
laci, 263). Bu noktada, Samsun kentinde darphane kurulduguna/bulundu-
guna iliskin Selcuklu vakayi-name kayitlar1 ve niimizmatik bulgular; Sam-
sun limaninin Karadeniz kiyisinda Sinop limani ile rekabet edebilecek 6l¢ii-
de ekonomik art1 deger liretebilen ticari lojistik merkez oldugunu diisiin-
dirmektedir (Aksarayi 2000: 206, Hinrichs 1991: 29-37). Nitekim bu islev-
sel nitelikleri ile Karadeniz ticaretinden pay alma arayislari kapsaminda
Trabzon Rum Imparatorlugu ile Selcuklular arasinda askeri miicadelelere
konu oldugu bilinmektedir (Cahen 1994: 127).
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Diger taraftan, Selguklu yonetim mekanizmasinin mekéansal bilesenleri
olarak orgiitlenen idari birim organizasyonlar1 kapsaminda bir degerlen-
dirme yapilirsa; Karadeniz kiyillarinin Sinop merkezli Kuzey Uc Eyaleti ile
Samsun merkezli Canik Eyaleti olmak {lizere iki ayr1 idari birim olarak or-
giitlenmesi, Samsun kentinin ekonomik etkinlik merkezi islevinin yanisira
siyasal-yonetimsel merkez islevine de vurgu yapmasi bakimindan énemli
goriilmelidir (Aksarayi 2000: 63-207, Miineccimbas1 2001: 49-50). Bu nok-
tada, 14.-15. yiizyillarda Alman Hacilarin Kudiis yolunda Samsun limanini
kullanarak Anadolu’ya giris yaptig1 ya da 14. yiizyildan itibaren deniz tica-
retinin Sinop limanindan Samsun limanina yoéneldigine iliskin kayitlar,
Samsun kentinin Selcuklu déneminde kazandig islevsel kimligini, sonraki
ylzyillarda? siirdiirdiigiinii géstermesi bakimindan énemlidir (Busch 1983:
509-533, Le Strange 2015:196).

Ancak, bolgelerarasi ticaret etkinligine dayanan ekonomik tabanl re-
kabet ile deniz asir1 askeri organizasyonlar baglaminda, Sinop kentinin ge-
rek ekonomik etkinlik gerekse idari-askeri statii agisindan Samsun kentine
belirgin bir iistlinliik sagladig1 goriilmektedir. Bu iistiinliik; Samsun kenti-
nin yakin komsulugunda iki ayr1 yerlesmenin bulunmasinin ortaya ¢ikardigi
askeri-stratejik tehdit/risk, buna karsilik, Sinop kentinin sahip oldugu daha
korunakli-elverisli dogal liman altyapisi ve Anadolu ulasim sistemine ker-
vansaraylar ile baglanan etkin lojistik altyap: destegi ile aciklanabilir.

Selcuklu vakayi-name kayitlary; yaklasik iki yiizyil stiren Selguklu ege-
menlik donemi boyunca, gerek denizasir1 fetih faaliyetlerinde gerekse
Trabzon Rum Imparatorlugu ile ekonomik rekabet siirecinde Sinop limani-
nin gerek dogal liman avantajlar1 gerekse ekonomik ve yonetimsel islevler
acisindan Karadeniz kiyisindaki oncelikli Selcuklu liman kenti ve lojistik
merkezi oldugunu ortaya koymaktadir.

SONUC

Selcuklu caginda Anadolu cografyasinda orgiitlenmis liretim-dagitim sis-
teminin giris-¢ikis merkezleri niteligindeki liman kentlerinin, dis alim-dis
satim ya da milletlerarasi/bdlgelerarasi miibadele merkezleri olmasinin
Otesinde askeri-stratejik islevler de tstlendigi belirlenmistir. Bu agidan;
dénemin askeri-siyasal kosullari ile insan-hayvan giiciine dayanan iiretim-
dagitim teknolojisinin gerektirdigi mekansal ve islevsel iliskileri aginin
mekansal irilinleri olarak degerlendirilebilir. Dolayisiyla, Selcuklu lojistik
sisteminin, bolgeler-arasi/milletler-arasi ticaret potansiyelleri kapsaminda
kitalar-arasi cografi gecis bolgesi niteligindeki Anadolu cografyasina yone-
len mal-iiriin ya da insan-hizmet akimlarinin mekéansal ve islevsel gereksi-
nimlerine uygun olarak kurgulandigini séylemek miimkiindiir. Bu yoniiyle
bakilirsa, lojistik sisteminin omurgasi; bolgeler-arasi/milletler-arasi ticaret
akimlarinin Anadolu cografyasina giris-¢ikis merkezleri ya da dis alim-dis

! Fransiz arsiv belgelerine dayanan giincel bir arastirmada, Samsun limaninin 20. yiizyilda
Trabzon liman ile rekabet edebilecek diizeyde teknik altyapi olanaklarina sahip oldugu kay-
dedilmektedir. Bakiniz: Yilmaz (2015): 1039-1072.
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satim faaliyetlerine dayali aktarim-dagitim/antrepo merkezleri olmasinin
yanisira askeri-stratejik iis islevi de listlenen liman kentlerinin olusturdugu
aciktir.

Liman kentleri odak olmak tizere orgiitlenen Selcuklu lojistik sistemi-
nin mekansal bilesenlerini ise kirsal ve kentsel olarak kategorize etmek
miimkiindiir. Kirsal alanlardaki bilesenleri kervan giizergahlar1 boyunca
orgiitlenmis ticaret-depolama-konaklama islevinin yanisira lojistik-destek
sisteminin giivenliginden de sorumlu kilinmis kervansaray tesisleri olarak
ifade edilebilir. Kentsel alanlar s6zkonusu oldugunda ise; faaliyet ya da uz-
manlik kollarina goére sira diizeninde orgiitlenmis ¢arsi-pazarlar ya da tiic-
car hanlar ile yabanci tiiccarlarin konumlandigi fonduk adi1 verilen konak-
lama-depolama-satis linitelerinin olusturdugu diisiiniilebilir.

Bu noktada, Selguklu lojistik merkezlerin ortak mekansal ve islevsel ni-
teliklerini askeri-stratejik ve ekonomik olmak tizere 2 (iki) kategoride altin-
da karakterize etmek mimkiindur. Birincisi, milletlerarasi deniz ticaretinin
giivenlik-denetimi ile ulusal savunma sistemi i¢in belirli oranda askeri gii¢
bulundurulan ve donanma altyapisina (dar’lis sina-tersane) iliskin tesisler
ile desteklenmis askeri organizasyon merkezleri-askeri s islevi listlenmis
olmalarnidir. Ikincisi, milletlerarasi kara-deniz ticaret akimlar1 kapsaminda
mal-iirlin-hizmet aktarim merkezleri noktalar1 olarak han-fonduk gibi
satis-depolama/antrepo ve giimriikleme islevlerindeki ticaret {niteleri
esliginde orgiitlenmis kentsel merkezleri -6zellikle liman bolgesi- ile piyasa
denetim mekanizmasi olarak para basim merkezleri (darphane) ile bolgesel
ekonomik merkez islevine sahip olmalaridir.

Ancak, Selguklu vakayi-name kayitlari; Antalya ve Aldiyye kentlerinin
lojistik merkez islevinin yanisira farkli ve ayri bir islevsel kimlige de sahip
olabileceklerine iliskin ipuclarina isaret etmektedir. Vakayi-name metinle-
rine gore; Antalya ve Alalyye kentlerinin mevsimlik ya da donemlik olarak
Selcuklu sultanlarinin kislik baskentleri ya da ikametgah merkezleri olarak
kullanildiklar1 kaydedilmektedir (Ibn Bibi 1996: 1/315, 373-374). Bu aci-
dan bakilirsa, Antalya ve Aladiyye Selcuklu iiretim-dagitim sistemi i¢inde
askeri-stratejik ve ekonomik faaliyetler i¢in lojistik hizmet/destek merkezi
olmasinin yanisira yonetimsel islevler de listlendigi de soylemek miimkiin-
diir.

Arastirmanin sonunda, “lojistik merkez” kavraminin tarihsel arka plan
baglaminda belirli bir cografyada 6rgiitlenmis yerlesmeler sistemi ve ula-
sim ag1 biinyesinde cografi esiklerin asildigi, bu cergevede, farkli ulasim
tlirlerinin kesisim ya da aktarim-dagitim noktasinda mekansal ve islevsel
gereklilige dayali olarak ortaya ciktigini soylemek miimkiindiir. Bu yoniiyle,
Anadolu cografyasinda degisen-doniisen ekonomik kosullar ve ulasim-
iletisim teknolojisi baglaminda orgiitlenecek lojistik merkezlere, yer secimi
kararlar1 baglaminda tarihsel arka plana dayali degerlendirmelerin 6nem
ve gerekliligi bakimindan katki saglayacagi diistiniilmektedir.
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